UCHWALA NR XXI1/211/20
RADY MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI

7 dnia 27 sierpnia 2020 r.

w sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Migdzyrzec
Podlaski na lata 2019-2035”

Na podstawie art.18 ust. 2 pkt 6a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713) Rada Miasta Migdzyrzec Podlaski uchwala, co

nastepuje:

§ 1.

Uchwala sie i przyjmuje do realizacji ,,Strategi¢ Rozwoju Elektromobilnosci dla
Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2019-2035”, stanowigcg zatgcznik do niniejszej uchwaly.

§ 2.

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta Migdzyrzec Podlaski.

§3.

Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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Stownik terminow i pojec

Analiza SWOT - metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim
pierwszych liter angielskich stéw, ktére odpowiadaja czesciom tej metody. Sktada
sie z czterech elementéw: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses),
szanse (ang. Opportunities), zagrozenia (ang. Threats). Mocne i stabe strony zawierajg
czynniki, na ktére zarzadzajacy strategia ma duzy wplyw. Szanse i zagrozenia to czynniki
zewnetrzne, na ktére mozna jedynie reagowac. SWOT jest uniwersalnym narzedziem analizy
projektéw i rozwigzan zaréwno w zarzadzaniu publicznym, jak i biznesowym.

Big Data - zbiory danych posiadajace wiele obserwacji i zmiennych, ktore moga
by¢ wykorzystane do zdobywania nowej wiedzy i podejmowania decyzji.

Car-pooling —system polegajacy na zwigkszaniu liczby przewozonych pasazeréw prywatnym
samochodem, gtéwnie na tych samych trasach. Przejazdy zwykle sg umawiane
na dedykowanych platformach internetowych lub portalach spotecznosciowych.

Car-sharing - system wspdtuzytkowania samochodoéw osobowych polegajacy
na udostepnianiu za optata pojazdéw przez wypozyczalnie na dowolnie krétki czas. Najczesciej
spotykany model w Polsce umozliwia wypozyczenie i zwrot pojazdu w dowolnym, prawnie
dozwolonym miejscu, w wyznaczonej przez wypozyczalnig strefie.

Elektromobilnos¢ — idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdéw
wykorzystywanych na co dziefi przez mieszkaricow na elektryczne i inne bezemisyjne.
Ma na celu m.in. likwidacje probleméw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji
do atmosfery.

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny
GIS - system informacyjny stuigcy do wprowadzania, gromadzenia, przetwarzania
i wizualizacji danych geograficznych.

ICT - technologie infromacyjno-komunikacyjne przetwarzajace, gromadzace i przesylajace

informacje w formie elektroniczne;j.

KBR (Kompleksowe Badania Ruchu) — badania dotyczace podrézy i zachowan
komunikacyjnych na danym obszarze, np. gminy, na podstawie ktorych opracowuje
sie matematyczny model symulacyjny. Zbudowanie modelu pozwala na przygotowanie
prognoz i podejmowanie decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu transportowego.

Kontrapas rowerowy - wydzielony pas ruchu na jezdni, ulicy jednokierunkowej,

ktéry pozwala jechaé rowerem réwniez w strong przeciwng do odbywajacego sie ruchu
pojazdéw. Minimalna szeroko$¢ pasa wynosi 1,5 metra. Stosowany na odcinkach drog,
na ktérych maksymalna predkos¢ jest nie wigksza niz 50 km/h.
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Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujaca
na mocy wytacznie znakéw pionowych, ktéra pozwala jecha¢ rowerem rowniez w drugg
strone. Polega na umieszczeniu pod znakami ,zakaz wjazdu” na jednym konicu odcinka drogi
i ,ulica jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem ,nie dotyczy rowerow”.
Zgodnie z rozporzadzeniem o znakach i sygnatach drogowych to rozwigzanie wolno stosowacé
tylko w terenie zabudowanym w miejscach, w ktdrych predkos¢ pojazdow jest ograniczona
do najwyzej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest gtéwnie w celu skrécenia czasu i dfugosci
podrézy rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Miasto - Miedzyrzec Podlaski

Mobilnosé transportowa - skionnos¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego
miejsca zamieszkania. W przedstawionym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika.
Nalezy jednak pamietaé, ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢ ludnosci
(zmiana miejsca zamieszkania), mobilno$¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu),
mobilnos¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej), mobilnos¢ kapitatu (moiliwos¢ przenoszenia
aktywow finansowych).

Niska.emisja — emisja szkodliwych pytéw i gazéw z niskich kominéw (na wysokosciach
do 40 metréw nad ziemig. Gtéwnymi zrédtami niskiej emisji sg: indywidualne gospodarstwa
domowe i rolne, samochody i inne pojazdy spalinowe, lokalne kottownie.

NGO - organizacja pozarzadowa dziatajaca na rzecz wybranego interesu i niedziatajgca w celu

osiggniecia zysku.

OZE (Odnawialne Zrédta Energii) — irédfa energii, ktérych uiywanie nie wigze
sie z dfugotrwatym  deficytem. Energia odnawialna moie by¢ wykorzystywana
do pozyskiwania ciepta i energii elektrycznej przez przetwarzanie energii wiatru,
promieniowania stonecznego, geotermalnej, spadku rzek. Mozliwe jest takze pozyskanie
energii z biomasy, biogazu wysypiskowego, a takie z biogazu powstatego w procesach
odprowadzania lub oczyszczania $ciekdw albo rozktadu szczatkdéw roslinnych lub zwierzecych.

Park&Ride (P&R, ,Parkuj i Jedz”) — system komunikacji polegajacy na mozliwosci
pozostawienia samochodu na parkingu na obrzezach miasta lub przy stacjach kolejowych
i kontynuowanie  podrézy z wykorzystaniem Srodkéw  transportu publicznego
m.in. autobusow, pociggow.

Polski Indeks Jakosci Powietrza - indeks pozwalajacy dokonaé oceny jakosci powietrza
na podstawie danych ze stacji pomiarowych Gtownej Inspekcji Ochrony Srodowiska (GIOS).

Pojazd zeroemisyjny — pojazd niegenerujacy emisji szkodliwych substancji do atmosfery.

Smart City — sposéb zarzadzania miastem polegajacy na wykorzystaniu wspétczesnych
technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwigkszenia efektywnosci wykorzystania
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infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkaicow. Opiera si¢ w duzej mierze
na rozszerzeniu form komunikacji z mieszkaricami celem biezagcego odpowiadania
na pojawiajgce sie potrzeby.

SPP - Strefa Ptatnego Parkowania.

Strategia — Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata
2019-2035.

Strefa ruchu uspokojonego Tempo 20 lub Tempo 30 - fragment sieci drogowej,
na obszarze ktérego obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 20 lub 30 km/h. Strefa
stosowana jest na terenach mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach
Tempo 20 i 30 wystepuje podziat przestrzeni drég na jezdnie i chodniki. Powszechne
s za to rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdow, takie jak wyniesione przejécia dla pieszych,
wyniesione skrzyzowania, minironda czy wyspy na przejsciach dla pieszych. W strefach Tempo
20 i 30 nie ma koniecznoici tworzenia osobnych paséw ruchu dla rowerzystow,
cho¢ praktycznie sg one stosowane w wiekszych miastach.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi moga swobodnie
poruszaé sie cata jej szerokoscia i majg pierwszeristwo przed pojazdami. Ponadto obowiazuje
tam ograniczenie predkoéci do 20 km/h, wolno parkowac wyfaczenie w oznaczonych
miejscach, a progi zwalniajace nie musza by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy
zapewnieniu bezpieczenstwa wokét budynkdw, szkét, sklepdw czy terendw wypoczynkowych.
W Polsce, zgodnie z rozporzadzeniem, oznaczone sg specjalnymi znakami.

Woonerf — typ strefy zamieszkania, ktdrej wyréznikami sg wyraZnie oznaczone wejscia,
zastosowanie matej architektury i zieleni, fizyczne bariery uniemozliwiajace przekraczanie
dozwolonej predkosci. Stowo woonerf pochodzi z jezyka niderlandzkiego i w wolnym
ttumaczeniu oznacza ulice do mieszkania.
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1. Wstep

1.1 Przedmowa

Wyzwania wspofczesnego Swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi,
rodza potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest
ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych
srodowiskowych.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych paristw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Dzigki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym
stajq sie dzi$ mozliwg i wskazang alternatywa dla pojazddw spalinowych. Wedtug szacunkéw,
w 2040 udziat sprzedazy pojazdéw elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit 57%.
Znaczna cze$é przewagi pojazdow spalinowych nad pojazdami o napedzie elektrycznym
zwiazana jest z dostepnoscig infrastruktury idostosowaniem systemu do okreslonego
sposobu napedzania silnikbw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie procesu
transformacji poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2017 ceny baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkcji
samochoddw elektrycznych spadty o ok. 79%2.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh

2010 2011 2012 2013 2014 2015 20186 2017

Zrodto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

Zmiany na rynku pojazdéw powoduja, ze samorzady beda musiaty podjaC znaczace wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian przyczynia si¢ do tego,
ze elektromobilnoéé nie jest wyzwaniem przysztosci, ale terainiejszosci.

Dostepnoé¢ wsparcia finansowego i podporzadkowanie dziatari celom polityki publicznej
powoduje, ze dzi§ to miejskie samorzady sa giéwnym podmiotem wdrazajacym rozwigzania
z zakresu elektromobilnoéci w Polsce. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 . liczba autobuséw
zasilanych silnikami elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykariskich i chinskich
rynkach liczbe autobuséw o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujacej na $wiecie pandemii zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2 (trwajacej od stycznia 2020r.,
ktéry spowodowat zatamanie gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze miec

1 Electric Vehicle Qutlook 2019, BloombergNEF.
2 Ibidem.
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tymczasowy wplyw na zmiane trendéw panujacych na rynku sprzedazy srodkéw transportu.
Jednak czotowi analitycy® w dalszej perspektywie nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji
transportu. Nalezy zauwazyé, ze dotychczas rynek pojazdéw spalinowych w skali globalnej
zostat powazniej dotkniety spadkami sprzedazy niz rynek pojazdéw elektrycznych. Nawet
w Polsce, gdzie elektromobilno$¢ nie jest jeszcze powszechna, w | kwartale 2020 r.
zanotowano spadek rejestracji nowych samochoddéw o 23% rok do roku, natomiast sprzedaz
nowych pojazdéw elektrycznych i hybrydowych zwiekszyta sie 0 94% rok do roku®.

Wykres 2. Udziat samochodéw elektrycznych we flocie pojazdéw wediug segmentéw rynku
(prognoza)®

90%

e Autobusy
80%
70% Lekkie

=== uzytkowe
60%

Samochody

s osobowe
40% :

. Srednie
30% uzytkowe
20%

10% Cigzarowe
0% ‘ ! ' -
2019 2025 2030 2035 2040

Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2020, BloombergNEF (ttumaczenie wiasne)

Z czego wynikajq trendy w zmianie napedow pojazdow poruszajgcych sie po drogach?

o Ze statystyk emisji gazdw cieplarnianych wskazujacych, iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za potowe emisji gazéw cieplarnianych, co wymusza

~ ograniczenie zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

e Z ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej éredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysitkdw na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5 stopnia.

o W Polsce, ktéra jest sygnatariuszem miedzynarodowych porozumien w zakresie
redukcji emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczen do ziemi, przyjgto
strategiczny, narodowy program pod nazwa ,Czyste Powietrze” oraz Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

3 https://vnw.'.mckinsey.cum/industries/automotive—and-assemb!v/aurvins'lghts/the-impact-of-covid-l9—on-future-m0bilityAsolutions
[dostep: 8 maja 2020].
4 Elektromobilnos¢ broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/ [dostep: 8 maja 2020 r.].

5 Prognoza dla samochodéw osobowych i autobuséw jest globalna, dla samochodéw uzytkowych i cigzarowych obejmuje kluczowe rynki

Chin, Europy i USA.
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o Na calym éwiecie wzrdst udziat wytwarzania energii elektycznej (i cieplnej)
z odnawialnych Zrédet energii (OZE), w tym gtdwnie energii wytwarzanej z wiatru
i stonca.

o Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzna
ceche, ze musi by¢ zuzyta w tej samej chwili, w jakiej zostata wygenerowana i dostarczona
odbiorcy, a nie daje sie akumulowa¢ w wielkiej skali, wtedy gdy jest jej nadmiar.

o Rosnacy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energii,
generujacych te energie w losowy sposéb, spowodowat, ze podjeto ideg jej retencji
(magazynowania) w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami
elektrycznymi z ukfadami do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzac
naprzeciw idei transportu drogowego bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowaé wytacznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii,
konieczne s takie dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej i zmiany
przyzwyczajen mieszkaricéw. By w petni dostosowa¢ polityke transportowa gminy do zatozer
krajowej i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie
na istniejgce dzi$ problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.

1.2 Cel i zakres opracowania

Miedzyrzec Podlaski jest samorzadem terytorialnym, ktéry jako jeden z pierwszych podjat
dziatania zwiazane z wprowadzeniem strategii majacej usystematyzowa¢ dziatania Miasta
zwigzane z promowaniem elektromobilnosci i paliw alternatywnych. Celem opracowanej
Strategii Elektromobilnosci jest wskazanie kierunkdw rozwoju w zakresie transportu nisko-
i zeroemisyjnego oraz rozwigzan z obszaru Smart City w Miescie, a takie wsparcie w zakresie
realizacji polityki elektromobilnosci prowadzonej przez Polske i Unig Europejska. Wdrozenie
zaproponowanych w dokumencie rozwiazan przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w Miescie
poprzez obnizenie niskiej emisji, a takie zniwelowanie hatasu pochodzacego z transportu.
Ponadto inwestycje zwigzane z elektromobilnoscia pozwolg na wzrost konkurencyjnosci
i rozwdj funkcji turystycznych, inwestycyjnych i osadniczych Miasta Migdzyrzec Podlaski.

W pierwszym rozdziale dokumentu scharakteryzowano Miasto Migdzyrzec Podlaski
oraz przedstawiono jego cele strategiczne i rozwojowe, zawarte w obowigzujacych
dokumentach strategicznych. W kolejnych czesciach Strategii poruszono temat stanu jakosci
powietrza, dokonano analizy stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta
oraz istniejacego systemu energetycznego. W rozdziale pigtym opisano wyniki konsultacji
spofecznych z mieszkaricami przeprowadzonych w dniach od 9 lipca 2020 r. do dnia 30 lipca
2020 r. pozwolity na okreslenie kierunkéw i priorytetow rozwoju w zakresie elektromobilnosci
oraz celéw strategicznych i operacyjnych ujetych w niniejszym dokumencie. W ostatnim
rozdziale przedstawiono plan wdrozenia elektromobilnoéci w Miedzyrzecu Podlaskim, a takze
narzedzia do monitorowania wdrazania Strategii.
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1.3  Zrodta prawa

Rosnaca éwiadomo$é ekologiczna spoteczeristw, a takze dynamiczny rozwdj elektromobilnosci
i paliw alternatywnych w Europie spowodowat stworzenie nowych uregulowar prawnych.
Jednym z nich jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktéra wymogta
na panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej rozmieszczenie na swoim terenie infrastruktury
do tadowania pojazdéw zeroemisyjnych zasilanych energia elektryczng i tankowania pojazdow
niskoemisyjnych wykorzystujacych gaz ziemny. Implementacja prawa unijnego do polskiego
systemu prawnego przyczynita sie do powstania dokumentdw krajowych, ktdre zostaty
uwzglednione w niniejszym dokumencie: Krajowej ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych z 29 marca 2017 roku oraz Planu Rozwoju Elektromobilnosci z dnia
16 pazdziernika 2017 roku. Przyjete strategiczne dokumenty rzadowe stanowily podstawe
do uchwalenia Ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018
r. (Dz. U. 2020 poz. 908), ktdra zobowiazuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

e zapewnienia odpowiedniego udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujacym ja urzedzie,

e wykonywania zadan publicznych przy zapewnieniu odpowiedniego udziatu pojazdéw
zero- lub niskoemisyjnych,

o wykonania analizy kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych,

o zapewnienia odpowiedniej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow
zeroemisyjnych.

Ustawa umozliwia takze stworzenie stref czystego transportu.
W trakcie tworzenia Strategii uwzgledniono takze akty prawa miejscowego, takie jak:

e Strategia Rozwoju Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2015-2020 (z perspektywa
do 2025 roku),

e Program Ochrony Srodowiska Miasta Miedzyrzec Podlaski.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

1.4 Charakterystyka Miasta Miedzyrzec Podlaski

MIEDZYRZEC PODLASK] Miedzyrzec  Podiaski jest  Miastem

potozonym w potnocnej czesci
wojewddztwa lubelskiego, na terenie
. s powiatu bialskiego. Miasto graniczy z gming
@ 16 736 mieszkancow wiejska Miedzyrzec Podlaski (dla ktorej
stanowi siedzibe gminy) oraz, na potudniu,
zgming Dreléw. Powierzchnia Miasta
wynosi 20,03 km?. Zgodnie z danymi GUS,
liczba ludnosci Miasta Miedzyrzec Podlaski
wynosita 16 736 oséb (stan na 30.06.2019
f ' r.)8.i byta nizsza 0 1,8% niz w 2014 roku.
( ﬁ Za b__ytkow-zes_pél Wedtug prognozy GUS, liczba mieszkaricéw
: palacowy powiatu bialskiego i Miasta Miedzyrzec
Podlaski bedzie wcigz spadaé¢ (o dalsze
1300 os. do 2030 roku). W Miedzyrzecu
Fﬁ@ trzy rzeki Podlaskim wystepuja trzy znaczne cieki
,g'j wodne Krzna Pétnocna, Piszczki oraz ujscie

kanatu Wieprz — Krzna.

@ 20 km? powierzchnia

Wykres 3. Liczba ludnosci w Miedzyrzecu Podlaskim w latach 2000-2019
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M Liczba os. 17 558 17193 17 322 17024 17 003 16 925 16796 16 736

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych

6 Bank Danych Lokalnych, https://bdl.stat.gov.pl [dostep: 19.10.2019].
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Liczba o0s6b pracujagcych w  Miedzyrzecu
Podlaskim wyniosta 214 0sob
na 1000 mieszkaricéw, co stanowi wartos¢
znacznie wiekszg niz w wojewodztwie lubelskim
o (187 oséb na 1000 mieszkaricéw) iznacznie
Podlaski nizszg niz w catej Polsce (251 os. na 1000
mieszkafncow). Udziat bezrobotnych

,u,m::barww ) zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym wynosi  8,2% ijest znaczgco
wyzszy niz wartos¢ dla wojewodztwa lubelskiego
(5,8%). Miedzyrzec Podlaski jest potozony
w odlegtosci okoto 100 km od Lublina — siedziby
wojewddztwa, okoto 130 km od Warszawy —

! = stolicy Polski iwojewddztwa mazowieckiego,

Bilgoraj okoto 150 km od Biategostoku - stolicy

wojewddztwa podlaskiego - oraz okoto 65 km

"\J od przejscia granicznego z Biatorusia

w Terespolu. Potozenie Miasta przy szlakach

komunikacyjnych znaczenia krajowego (droga krajowa nr 2 i 19 oraz linia kolejowa nr 2)

pozwala na dobre skomunikowanie ze stolicami wojewddztw. W latach 2020-2024 w poblizu

Miedzyrzeca Podlaskiego zaplanowano budowe autostrady A2 z weztem ,tukowisko” oraz

drogi ekspresowej 519 (odcinek Lubartéw - Miedzyrzec Podlaski — granica wojewddztwa

lubelskiego, ktdéry wigczy istniejagca obwodnice Miedzyrzeca Podlaskiego w cigg drogi
ekspresowej).

Rysunek 1. Czas dojazdu do najblizszych miast
= % 3H
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Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR
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Czas dojazdu do poszczegdlnych miast wynosi odpowiednio: do Lublina okoto 1,5-2 godz,,
do Warszawy i Biategostoku okoto 2-3 godz. W poblizu Lublina, w Swidniku znajduje sie
najblizszy miedzynarodowy port lotniczy — Port Lotniczy Lublin SA. Warto zaznaczy¢, ze droga
krajowa nr 2 stanowi europejskq trasa E30 Cork — Londyn — Haga — Berlin — Warszawa — Mirisk
— SmoleAsk — Moskwa — Czelabirisk — Omsk, a linia kolejowa nr 2 Paneuropejski Korytarz
Transportowy Zachéd — Wschdd (oznaczenie E20) taczacy Berlin, Warszawg z Moskwa.
Linia kolejowa nr 2 ma charakter linii magistralnej z predkosciag maksymalng 160 km/h. Dobra
lokalizacja stacji kolejowej w Miedzyrzecu Podlaskim pozwala na tatwy dostep do potaczen
kolejowych:

e pociggami regionalnymi umozliwiajgcymi bezposredni dojazd do pobliskich wiekszych
miejscowosci (tukéw, Biata Podlaska, Terespol, Siedlce),

e pociggami uruchamianymi przez PKP Intercity na trasach Warszawa — Terespol,
Budapeszt (Praga) - Bratystawa — Katowice - Warszawa — Mirisk — Moskwa, Warszawa
— Terespol — Brzesé Centralny.

1.5 Cele rozwojowe i strategie miasta Miedzyrzec Podlaski

Cele rozwojowe i strategie Miasta Miedzyrzec Podlaski zostaly przedstawione w Strategii
Rozwoju Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2015-2020 (z perspektywg do 2025 roku).
Dokument zostat uchwalony przez Rade Miasta Miedzyrzec Podlaski w marcu 2016 roku.
Podczas tworzenia dokumentu stwierdzono, ze zarzadzanie rozwojem na obszarze Miasta
bedzie skupiac sie na czterech kierunkach dziatania:

e Kierunek 1. —wzmocnienie ponadlokalnych funkcji Miasta wykorzystujacych potencjat
lokalizacji w kreowaniu rozwoju gospodarczego i przedsigbiorczosci mieszkaricow,

e Kierunek 2. — wykorzystanie potencjatu srodowiska naturalnego Miasta do rozwoju
ustug na rzecz mieszkafncéw oraz wprowadzenie dziatari ukierunkowanych na wzrost
efektywnosci energetycznej wykorzystujacej odnawialne zrédta energii,

e Kierunek 3. — prowadzenie kompleksowej rewitalizacji zdegradowanych czesci Miasta
wykorzystujacej endogenny potencjat ptynacy z wzajemnego oddzialywania tkanki
urbanistycznej, Srodowiska naturalnego i kapitatu ludzkiego,

e Kierunek 4. — wzmocnienie przyjaznego wizerunku Miasta jako miejsca
do zamieszkania, pracy i spedzania czasu wolnego poprzez wsparcie infrastruktury
i ustug oferowanych przez Miasto jego mieszkaficom.

Na podstawie kierunkéw dziatania okreslono misje i wizje Miasta oraz kluczowe obszary
interwencyjne z pozadanymi dziataniami w zakresie:

e gospodarki m.in. poprzez: rozwdj infrastruktury spoteczno-gospodarczej,

o ekologii poprzez: rozwdj gospodarki niskoemisyjnej, stworzenie infrastruktury
spofeczno-gospodarcze] przyjaznej srodowisku naturalnemu,

o rewitalizacji spoteczno-gospodarczej,

e zréwnowazonego rozwoju poprzez: poprawe jakosci zycia mieszkaricow iochrony
srodowiska.
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W kolejnym etapie okreslono cele strategiczne i operacyjne Miasta razem z przyktadowymi
dziataniami:

o Cel strategiczny |: Wspieranie ponadlokalnych funkcji Miasta i wykorzystanie
potencjatu obszaru przygranicznego do stymulowania wzrostu gospodarczego;

o Cel operacyjny 1.1: Tworzenie sprzyjajacych warunkéw do rozwoju
przedsiebiorczoéci poprzez m.in.: budowe wschodniej obwodnicy Miedzyrzeca
Podlaskiego, wspieranie rozwoju infrastruktury publicznej stuzacej poprawie
warunkdéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej — budowy drog
i infrastruktury technicznej,

o Cel operacyjny 1.2: Wspieranie procesu integracji partneréw rozwoju
gospodarczego i budowanie silnych relacji z otoczeniem zewngtrznym,

o Cel operacyjny 1.3: Zwiekszenie rozpoznawalnosci Miasta jako miejsca
( atrakcyjnego do prowadzenia biznesu,

e Cel strategiczny Il: Ochrona srodowiska i wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjna;

o Cel operacyjny Il.1: Wspieranie dziatan na rzecz niskoemisyjnosci i zwiekszenia
wykorzystania odnawialnych Zrodet energii w polityce energetycznej Miasta
poprzez m.in.: skuteczne wdrozenie Programu Gospodarki Niskoemisyjnej
Miasta, budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego, budowe systemu
,Miedzyrzecki Rower Miejski”, modernizacje oswietlenia ulicznego,

o Cel operacyjny I.2: Budowa i modernizacja miejskiego systemu wodno-
- kanalizacyjnego,

o Cel operacyjny 11.3: Edukacja ekologiczna z wykorzystaniem: kampanii na rzecz
wykorzystywania odnawialnych Zrédet energii i ochrone $rodowiska,
doradztwa i szkolerr dla mieszkaricow w zakresie gospodarki niskoemisyjnej
i wykorzystania odnawialnych Zrédet energii,

( o Cel operacyjny Il.4: Racjonalne wykorzystanie potencjatu Srodowiska
naturalnego na cele sportu i rekreacji oraz rozwoju lokalnych ustug
turystycznych, miedzy innymi poprzez: tworzenie $ciezek rowerowych, szlakow
pieszych, rowerowych, edukacyjnych wykorzystujacych potencjat srodowiska
naturalnego,

e Cel strategiczny IlI: Rewitalizacja spoteczno-gospodarcza Miasta na rzecz zwigkszenia
atrakcyjnosci turystycznej, rekreacyjnej, kulturalnej Miasta;

o Cel operacyjny Ill.1: Rewitalizacja zdegradowanych obszaréw miejskich poprzez
miedzy innymi: tworzenie infrastruktury komunikacyjnej i wspieranie
niestandardowych form komunikacji, obiekty typu Bike&Ride,

o Cel operacyjny llIl.2: Wzmocnienie potencjatu turystycznego Miasta poprzez:
budowe $ciezki rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszacy stuzaca
rozwojowi aktywnych form turystyki, budowe Sciezek rowerowych wzdtuz rzeki
Krzny jako wzmocnienie wykorzystania walorow przyrodniczych doliny
rzecznej,
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Cel operacyjny 1Il.3: Rewitalizacja  spoteczno-gospodarcza  Miasta
i minimalizowanie barier rozwojowych narazonych na wykluczenie spoteczne,

e Cel strategiczny IV: Zréwnowazony rozwoj Miasta i aktywnos$¢ mieszkaricow;

O

Cel operacyjny IV.1: Rozbudowa i modernizacja uktadu transportowego Miasta
poprzez modernizacje lokalnego uktadu komunikacyjnego, budowe wschodniej
obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego, budowe ul. Zadwornej, budowe
i modernizacje ciggéw pieszo-jezdnych w Miescie, dostosowanie organizacji
ruchu w Miescie do lokalnej sytuacji, nateienia ruchu i wymagan
érodowiskowych, budowe lub modernizacje parkingéw i miejsc postojowych,
wymiane infrastruktury przystankéw komunikacji publicznej,

Cel operacyjny IV.2: Rozbudowa i modernizacja bazy sportowo-
-rekreacyjnej i edukacyjnej Miasta,

Cel operacyjny IV.3: Rozwdj infrastruktury mieszkaniowej,

Cel operacyjny IV.4: Spoteczeristwo informacyjne poprzez budoweg
infrastruktury spoteczenstwa informacyjnego — e-Miasto, wykorzystanie
nowoczesnych technologii w zarzadzaniu Miastem,

Cel operacyjny IV.5: Wspieranie rozwoju infrastruktury, ustug spotecznych
i kulturalnych.

Dzieki spetnieniu powyzszych dziatali, Miasto Miedzyrzec Podlaski w 2025 roku powinno sta¢
sie rozpoznawalng markga miejska w wojewddztwie lubelskim icentrum gospodarki
subregionu o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, z wysokiej jakosci drogami wspierajacymi
obstuge komunikacyjna mieszkaricéw. Miasto ma stac sie takze miejscowoscig prowadzaca
racjonalna polityke energetyczna. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jako dokument w petni
zgodny ze Strategia Rozwoju Miasta bedzie stanowic jego uzupetnienie.

Wspieranie ponadlokalnych funkcji
Miasta i wykorzystanie potencjatu
obszaru przygranicznego do

Ochrona srodowiska i wspieranie
przejscia na gospodarke
niskoemisyjng

stymulowania wzrostu gospodarczego

Strategia Rozwoju
Miasta

Rewitalizacja spoteczno-gospodarcza

Miasta na rzecz zwiekszenia Zréwnowazony rozwoj Miasta
atrakcyjnosci turystycznej, i aktywnos¢ mieszkaricow
rekreacyjnej, kulturalnej tegoz
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1.6  Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Korzystne pofozenie geograficzne (przy wschodniej granicy UE) i komunikacyjne
na europejskich i krajowych szlakach komunikacyjnych stanowi duzg szanse dla Migdzyrzeca
Podlaskiego. Utworzenie strefy przedsiebiorczosci w poblizu wezta planowanej drogi
ekspresowej S19 i autostrady A2 pozwoli na rozwéj sektora TSL (Transport, Spedycja,
Logistyka) w poblizu Miasta, wspomagajac jego rozwdj. Zagroieniem dla dynamicznego
rozwoju Miedzyrzeca moze by¢ bliskie potozenie wiekszego oérodka gospodarczego, Biatej
Podlaskiej, ktéra stanowi konkurencje pod wzgledem ekonomicznym (np. lokalizacja obiektow
handlowych badz nowych inwestycji gospodarczych). Dodatkowym zagrozeniem moze okazac
sie niestabilna wspétpraca gospodarcza z Biatorusia, Rosjg i Ukraing. Bliskos¢ wschodniej
granicy Polski i UE moze stanowié¢ takze zagrozenie ze wzgledu na postrzeganie Miasta jako
peryferyjnego i mato atrakcyjnego. Natomiast deficyt $cieiek rowerowych oraz mate
zréznicowanie wysokosci terenu moze stanowi¢ szanse do rozbudowy systemu tras
rowerowych i promowania zeroemisyjnych sposobdw poruszania sie po Miescie.




STAN JAKOSCI
POWIETRZA
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2. Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza stanowi jeden z wyznacznikéw jakosci zycia w miescie. Jednym
z czynnikdw, ktéry pogarsza jakos¢ powietrza jest transport bedacy jest Zrodtem emisji
liniowej. Rozwdj nisko- i zeroemisyjnych sposobéw poruszania sig moze przyczynic sig
do ograniczenia emisji pytéw i zanieczyszcze do atmosfery. Najblizsza stacja z pomiarem
catorocznym w sasiedztwie Miasta znajduje sie w Biatej Podlaskiej przy ul. Orzechowej. Warto
zaznaczy¢, ze od korica wrzeénia do potowy grudnia 2019 w Miedzyrzecu Podlaskim przy
Urzedzie Miasta znajdowata sie testowa stacja jakosci powietrza. Wyniki pomiarow z tego
krotkotrwatego okresu przedstawiono w rozdziale 2.3.

2.1 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Do #rédet zanieczyszczert powietrza mozna zaliczy¢ niska emisje jako efekt spalania paliw
stalych, ciektych i gazowych wynikajaca z produkeji ciepta dla potrzeb ogrzewania i cieptej
wody oraz sektora transportowego. Wedtug Programu Ochrony Srodowiska Miasta
Miedzyrzec Podlaski gtéwna przyczyng przekroczenia stezen PM10, PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu jest emisja zindywidualnego ogrzewania budynkéw oraz niekorzystne
warunki klimatyczne (w okresie zimowym — niska temperatura powietrza, wysokie cisnienie
atmosferyczne, brak wiatru). Sektor transportowy generuje gtéwnie emisje zanieczyszczeri
w postaci tlenku wegla, tlenkéw azotu, weglowodorow, zwigzkéw otowiu i sadzy. Wielkos¢
zanieczyszczenia zalezy gtéwnie od: rodzaju pojazdu, stosowanego paliwa, obcigzenia i stanu
technicznego pojazdu oraz normy emisji spalin Euro. Od 2014 roku obowigzuje norma spalania
Euro 6, ktéra znaczaco obniza emisje tlenkdw azotu oraz czastek stalych wzgledem normy
Euro 5. Znaczace zanieczyszczenie mozna odnotowaé gtéwnie przy gtéwnych szlakach
komunikacyjnych — drodze krajowej nr 2, obwodnicy zachodniej w ciggu drogi krajowej nr 19
oraz na terenach o gestej zabudowie. Oprdcz emisji spalin w sektorze transportu pojawia sig
emisja wtdrna, ktéra wynika ze Scierania si¢ opon, oktadzin hamulcowych oraz stanu
nawierzchni drogi.
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2.2 Metodyka obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Do pomiaru wskaZnika zanieczyszczeri na stacji w Biatej Podlaskiej biezaco wykorzystywany
jest Polski Indeks Jakoéci Powietrza. Jego wartosci s3 wyliczane na podstawie 1-godzinnych
danych ze stacji dziatajacych w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Polski
indeks jakosci powietrza dotyczy pomiardw stezert w powietrzu: dwutlenku siarki (SO2),
dwutlenku azotu (NO;), pytlu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (CeHs) a takze
ozonu (O3).

Tabela 1. Polski Indeks Jakos$ci Powietrza

Indeks jakoéci  PM10 PM2,5 0; NO, S0, CeHs
powietrza [g/m?]  [pg/m?]  [ug/m?]  [pg/ms]  [pg/m?] [ug/m?] [mg/m?]

0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
40,1-
. 20,1-50 | 13,1-35 | 70,1-120 100 50,1-100 6,1-11 3,1-7
Umiarkowa- 120,1- 100,1- 100,1- N "
iy 50,1-80 | 35,1-55 150 150 200 11,1-16 7,1-11
80,1- 150,1- 150,1- 200,1- _
110 55,1-75 180 200 350 16,1-21 | 11,1-15
110,1- 180,1- 200,1- 350,1-
150 75,1-110 240 400 500 21,1-51 15,1-21
>150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current [dostep: 15.01.2020 r.]

Podczas rocznej oceny jakosci powietrza stosuje sie kryteria ochrony zdrowia, ktére pozwalaja
ustali¢, czy doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego zanieczyszczerh w danej strefie.
Kryteria przedstawia Tabela 2.

Tabela 2. Klasyfikacja w rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie

Wyniki klasyfikacji strefy

Substancja Kryteria lubelskie]

Nie wiecej niz 24 stezenia
1-godz. powyzej 350 pg/m?3

i nie wiecej niz 3 stezenia A
24-godz. powyiej 125 pg/m?

Nie wiecej niz 18 stezen
1-godz. powyiej 200 pg/m? A

i srednie stezenie roczne
ponizej 40 pg/m?3
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Srednie roczne stezenie

ponizej 5 ug/m?3 A
Nie wiecej niz 35 stezen
24-godz. powyzej 50 pg/m? "

i Srednie stezenie roczne
ponizej 40 pg/m?

Srednie roczne stezenie
ponizej 25 pg/m? (I faza) A
i ponizej 20 pug/m3

Poziom docelowy 120 pg/m?3
i dopuszczalna liczba
przekroczen wynoszgca
25 dni usredniona w ciggu
kolejnych trzech lat oraz
poziom celu
dtugoterminowego
120 pg/m?

Srednie stezenie roczne

benzo(a)piren ponizej 1 ng/m3

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie lubelskim za rok 2019

2.3 Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie

inwentaryzacji

Ze wzgledu na brak stacji pomiarowej ocene obecnego stanu jakosci powietrza dokonano
na podstawie pomiaréw ze stacji pomiarowej w Biatej Podlaskiej oraz raportow
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lublinie. Wedtug raportu o stanie
érodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2017 roku, emisja liniowa odpowiadata za 3,9%
zanieczyszczent powietrza w tym wojewddztwie. Dokument wskazuje tez powiat bialski,
jako jeden z najwyisza emisjg pytéw PM10, PM2,5 oraz CO w catym wojewddztwie.
W przypadku dwutlenku siarki (SO2), dwutlenku azotu (NOz) oraz benzenu (CeHg) Srednie
stezenia (roczne i dobowe) miescity si¢ w miarach klasyfikacji.
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Tabela 3. $rednie stezenia w 2018 r.

Lokalizacja stacji SO, NO: CeHs

4 maksymalne 25 maksymal- 19 maksymal-
: ; roczne
srednia 24-godz. nych 1-godz. (ug/m3] nych 1-godz. roczne
[ng/m3] [ng/m3] [ng/m3]

Biata Podlaska,
ul. Orzechowa

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za rok 2019

W Biatej Podlaskiej przekroczenie zanieczyszczenia powietrza ozonem zanotowano 7 razy
w latach 2017-2019. Oznacza to, e zostat osiggniety poziom docelowy (liczba dni
z przekroczeniem wartosci 120 pug/m?® w ciagu 3 lat nie przekroczyta 25), jednak nie zostat
osiagniety cel dtugoterminowy (brak przekroczeri wartosci 120 ug/m?3). Przekroczenie norm
zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 (powyzej 50 pg/m3) w Biatej Podlaskiej wystapito
24 razy w ciggu roku. Najwyisze stgzenia wystepowaly w sezonie grzewczym (pazdziernik —
marzec). W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 oceny dokonuje sig¢ na podstawie Sredniej
rocznej, ktéra nie powinna przekroczy¢ 25 pg/m?3 (I faza), a w bardziej rygorystycznych
kryteriach 20 ug/m3 (Il faza). Wskainik dla Biatej Podlaskiej wynidst 20 pg/m3,
nie przekraczajac dopuszczalnej wartosci.

Tabela 4. Srednie stezenia pytéw w 2018 r.

Liczba Stezenie srednie roczne

przekroczen

Lokalizacja stacji ., ;e 24 h pylu PM10 PM2,5  benzo(a)piren

PM10 (ng/md) (ng/m?) (ng/m?)

Biata Podlaska, ul.
Orzechowa

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie lubelskim za rok 2019

W raporcie dokonano takie oceny zanieczyszczenia benzo(a)pirenem, ktdrego wartosci
érednie roczne przekroczyty poziom docelowy wynoszacy 1 ng/m? w calym wojewddztwie
lubelskim. Strefa lubelska, do ktérej zalicza sie takze-Miasto Miedzyrzec Podlaski, ze wzgledu
na przekroczenie dopuszczalnych stezert PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu zostata zaliczona
doklasy C (strefa zanieczyszczeri o steieniach powyiej poziomu dopuszczalnego badz
docelowego) pod wzgledem ochrony zdrowia.

Dla poréwnania, w niniejszym dokumencie przedstawiono dane z mobilnej stacji pomiarowe;j
przy Urzedzie Miejskim w Migdzyrzecu Podlaskim. Pomiar steZzenia $rodniodobowego pytow
PM2,5 i PM10 odbywat sie od 30 wrzeénia do 15 grudnia (okres jesienny). W podanym okresie
przekroczenie norm zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 wystapito 21 razy w ciggu 77 dni.
Stezenie $rednie w okresie wyniosto 23,4 pg/m*w przypadku pytu PM2,5i 39,0 pg/m? dla pytu
PM10. Podane wartosci sa wyzsze, niz odnotowane na stacji w Biatej Podlaskiej (szczegdlInie
dla pylu PM10). Warto zaznaczy¢, ze dane ze stacji w Miedzyrzecu Podlaskim pochodza
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z okresu grzewczego, przez co moga by¢ znaczaco zawyzone. Nalezy jednak zaznaczyc, ze byty
one wykonywane w okresie jesiennym, ktéry wroku 2019 byt stosunkowo tagodny
pod wzgledem wysokosci odnotowywanych temperatur. Wysokie $rednie temperatury
najprawdopodobniej przetozyly sie na zmniejszenie niskiej emisji generowanej np. poprzez
piece weglowe, spalanie nieodpowiednich paliw w piecach weglowych etc. Wynikowo mogto

to mie¢ bezposrednie przetozenie na wskazniki czystosci

powietrza.

Tabela 5. Srednie stezenia pytéw w okresie funkcjonowania stacji w Miedzyrzecu

Podlaskim
. 0 K
= 4 hp Pytu PM10 Pytu PM2,5
PM10 (ng/md) (ng/m?3)
od o 21 39,0 23,4

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR na podstawie danych Urzedu Miasta

W ramach dokumentu Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa lubelskiego na lata
2020-2023 z perspektywq do roku 2027 okreslono miedzy innymi cele zwigzane z poprawa
jakosci powietrza. W ramach celu okreslono 4 kierunku rozwoju, ktére przedstawiono

na ponizszej grafice.

Poprawa

efektywnosci energetycznej

oraz zimnie jszenie e illl\]l zanie czyszcze n
2 produkcji ciepla

Ograniczanie UHI?I zanieczyszczen
ze zrodel przemysfowych

oraz energetyki zawodowe]

oraz |)Jmfuk(J| ciepla

OCHRONA
KLIMATU

POWIETRZA
HEE

Zarzadzanie jakosciq powietrza

| JAKOSCI ;] w wojewodziwie lubelskim

f 7 Zmniejszenie emisyjnosci w tranporcie
\\‘ oraz zwiekszenie dostepnosci
Qi atr 1P(y|nmcx trans |mrtu publicznego
o

W ramach celu zwiazanego z transportem okre$lono 8 zadah, w tym 5 zwigzanych

z transportem nisko- i zeroemisyjnym:

e rozwdj transportu rowerowego w tym rozbudowa spdjnego systemu drog i sciezek
rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq
(np. wypozyczalnie rowerdw),
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e opracowanie i wdrazanie planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej,

o przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miast do obstugi samochodéw
elektrycznych (m.in. punktéw tadowania samochoddw osobowych),

e dostosowanie floty pojazdéw do wymogdw dotyczacych elektromobilnosci,

e poprawa systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa chodnikéw,
zatok  autobusowych, postojowych, centrédw  przesiadkowych,  weztdw
multimodalnych, parkingéw P&R itp.

Kolejnymi dokumentami okreélajagcymi dziatania zwigzane z ograniczeniem emisji
zanieczyszczen powietrza sa: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej z wylqczeniem
planu dziatari krotkoterminowych ze wezgledu na przekroczenie poziomu docelowego
benzo(a)pirenu i Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pylu PM2,5. Wedtug
dokumentéw w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) — jednostki samorzadu
terytorialnego, zarzadcy drég powinni podjac sie:

e kontynuacji modernizacji lub wymiany taboru komunikacji miejskiej/gminnej,

e dazenia do wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdinie
w systemie transportu publicznego i stuzb miejskich/gminnych,

o szkolenia prowadzacych pojazdy w zakresie zmniejszania emisji poprzez odpowiednie
uzytkowanie pojazdow,

e dziatan majgcych na celu stosowanie zachet do wymiany pojazdéw na bardziej
przyjazne srodowisku,

o kanalizowania ruchu tranzytowego (ominigcie czesci centralnych miast istref
zamieszkania),

e tworzenia stref ograniczonego ruchu i stref uspokojonego ruchu,
e rozwoju i zwiekszania efektywnosci systemu transportu publicznego,

e polityki cenowej optat za przejazdy i zsynchronizowania rozktadow jazdy transportu
zbiorowego zachecajgcych do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

e rozwoju systemu tras rowerowych i infrastruktury rowerowej,
e rozwoju i modernizacji systemu ptatnego parkowania w centrach miast,
o intensyfikacji okresowego czyszczenia ulic (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych),

e prioryteryzacji ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego w centrach
miast,

e budowy systemu parkingdw P&R oraz parkingdw buforowych wraz z systemem
informacji o zajetosci miejsc postojowych,

e wspierania rozwigzan proekologicznych w zakresie transportu (np. wspieranie stacji
tadowania pojazdow elektrycznych).
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2.4 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim wptynie
bezpoérednio na poprawe jakosci lokalnego srodowiska naturalnego, a w szczegdlnosci
na poprawe jakosci powietrza w Miescie. Dzieki wprowadzaniu ekologicznych pojazdow
nastapi spadek emisji lokalnej substancji, takich jak tlenki azotu (NOx), dwutlenek wegla (CO2),
benzo(a)pirenu czy pytéw PM2,5 i PM10. Ponadto nastapi obnizenie emisji hatasu dzigki
zastapieniu pojazdéw z napedem konwencjonalnym na pojazdy elektryczne oraz
wprowadzeniu stref uspokojonego ruchu. Dziatania podjgte w Strategii powinny przyczynic sie
tez do wazrostu liczhy oséb korzystajgcych w codziennych dojazdach z roweru, dzigki
wdrozeniu systemu publicznego roweru miejskiego oraz rozbudowie infrastruktury
rowerowe]. Zadania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny
przyczynié sie tez do zwiekszenia udziatu podrézy pieszych w Migdzyrzecu Podlaskim.

W celu okreélenia doktadnego efektu ekologicznego wykorzystano wskazniki emisji
pochodzace z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski (wynoszg one
odpowiednio 0,249 t CO,/MWh dla benzyny oraz 0,267 t CO2/MWh dla oleju napgdowego)
oraz wskazniki emisyjnoéci energii elektrycznej odniesione do energii u odbiorcy koricowego
KOBIZE z 2019 roku (765 g CO,/kWh). Na podstawie wartosci energetycznej paliw
(10 kWh/dm? dla benzyny i 8,89 kWh/dm? dla oleju napedowego) i éredniego spalania
pojazdéw (6,5 1/100 km - silnik benzynowy i 8,5 /100 km - silnik napedzany olejem
napedowym) obliczono zuzycie energii przez pojazdy. Nastepnie na podstawie zuzytej energii
obliczono emisje pojazdu na kilometr. W przypadku pojazdow elektrycznych zatozono zuzycie
energii elektrycznej na poziomie 60 kWh/100 km. W kolejnym kroku zuzycie energii
elektrycznej poprzez wskaznik emisji przeksztatcono w emisje na kilometr. Efekt ekologiczny
policzono jako réinice pomigdzy emisjg silnika konwencjonalnego a elektrycznego
dla samochodu osobowego, dostawczego/ciezarowego oraz autobusu klasy MINI. Wielkos¢
efektu bedzie zalezata od liczby kilometréw przejechanej przez pojazdy.

Tabela 6. Efekt ekologiczny

Pojazd Efekt ekologiczny CO; [g/km]

Samochadd osobowy

Samochéd dostawczy/ciezarowy

Autobus klasy MINI

Zrédto: opracowanie wiasne ZDG TOR
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2.5 Monitoring jakosci powietrza

Jak wskazano we wstepie do rozdziatu 2., czasie opracowywania Strategii, na terenie Miasta
Miedzyrzec Podlaski znajdowata sie testowa stacja do monitoringu jakosci powietrza
(najblizsza pafistwowa stacja znajduje sie w Biatej Podlaskiej, prywatne w Biatej Podlaskiej oraz
tukowie). W celu poprawy jakosci zycia mieszkaricow Miasto Miedzyrzec Podlaski powinno
w najblizszych latach podja¢ sie budowy stacji monitoringu jakosci powietrza, ktéra mogtaby
takze stuiy¢ do celéw dydaktycznych dla szkét. Zakup urzadzed powinien odbyC sig
po uzyskaniu dofinansowania zewngtrznego lub w formie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Korzystajac z doswiadczen z innych miast, Migdzyrzec Podlaski moze takze podjac sig zakupu
drona do badania sktadu spalin emitowanych z przydomowych kottowni. Ciggly monitoring
spalin, szczegdlnie w sposéb widoczny dla przecietnego mieszkarica, oraz kampania
informacyjna powinny przyczyni¢ sie do ograniczenia procederu nielegalnego spalania
odpadéw. Natomiast zbieranie danych na temat sktadu powietrza w sposéb ciagty,
w co najmniej jednej lokalizacji w Miescie przyczyni sie réwniez do lepszego dopasowania
ewentualnych dziatan majgcych na celu ograniczenie niskiej emisji.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego

3.1 Struktura organizacyjna
Za realizacje zadan zarzadcy drég gminnych (o tacznej diugos¢ 49,69 km) na terenie Miasta

Miedzyrzec Podlaski odpowiada Wydziat Strategii i Rozwoju Urzedu Miasta. Zadania jednostki
organizacyjnej, dotyczace drdg i transportu, zostaty zaprezentowane na ponizszej grafice.

okreslanie przystankéw

komunlkacygn ch i dworcéw, @
TERENERRNRR RN RN ] ktérychw*acCielem

lub zarzadca jest Miasto

budowa, remonty i utrzymanie
seessccssessssl drog, ulicichodnikéw gminnych

utrzymanie porzadku i czystosci
eesesccel drog miejskich i placow

nadzér nad Strefa Ptatnego
sssssssssssseell Parkowania naterenie Miasta
- kontrola i pobieranie naleznosci

realizacja zadar wynikajacych

z ustawy o publicznym
ssesssssessssssa transporcie zbiorowym

z wylaczeniem przewozéw

w zakresie komunikacji miejskiej

Za drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 12,54 km na terenie Miasta odpowiada Zarzad Drog
Powiatowych w Biatej Podlaskiej, za drogi wojewddzkie (5,71 km) odpowiedzialny jest Zarzad
Drég Wojewddzkich w Lublinie, a za drogi krajowe (5,34 km) — Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad.
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ZARZADCY DROG
W MIEDZYRZECU PODLASKIM

DROGI GMINNE DROGI POWIATOWE DROGI WOJEWODZKIE DROGI KRAJOWE

49,69 km 12,54 km 571 km 5,34 km

Wydzial Strategii Zarzad Drég Zarzad Drég Generalna Dyrekcja
i Rozwoju Powiatowych Wojewdodzkich Drog Krajowych
Urzedu Miasta w Bialej Podlaskiej w Lublinie i Autostrad

Na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego funkcjonuje komunikacja miejska, ktéra jest obstugiwana
przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Migdzyrzecu Podlaskim sp. z o.o0.
na podstawie umowy zawartej 02.01.2020 roku na okres od 1stycznia 2020 roku
do 30 listopada 2020 roku.

Za infrastrukture kolejowa (tory, stacje kolejowa, perony, urzadzenia sterowania ruchem)
na terenie Miasta odpowiadaja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Operatorami pasazerskich przewozéw kolejowych zatrzymujgcych sig¢ na stacji kolejowej
w Miedzyrzecu Podlaskim s3:

e PKP Intercity S.A. obstugujace potaczenia dalekobiezne i miedzynarodowe na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury,

e Polregio sp. z 0.0. (dawniej Przewozy Regionalne) obstugujace pofaczenia regionalne
na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego.

Na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego funkcjonuje takze PKS Miedzyrzec Podlaski, ktérego
wiascicielem jest Urzad Marszatkowski Wojewd6dztwa Lubelskiego oraz prywatni przewoznicy
oferujacy przejazdy do pobliskich miejscowosci a takze Biategostoku, Lublina, Warszawy.

3.2 Transport publiczny i komunalny

Komunikacja miejska w Miedzyrzecu Podlaskim wykonuje jedynie 4 kursy o facznej dtugosci
42,4 km w dni robocze szkolne. taczna praca eksploatacyjna w 2018 roku wyniosta 9487,2 km.
Autobusy zatrzymuja sie na 19 przystankach zlokalizowanych zgodnie z potrzebami
mieszkaricéw. W najblizszych latach Miasto nie planuje zwiekszania oferty przewozowej.

Wszystkie pojazdy obstugujgce obecnie potaczenia sy pojazdami o napgdzie spalinowym
z norma spalania Euro 4 (1 pojazd Autosan Gemini AO808T klasy MIDI, rok produkcji 2004)
i Euro 5 (2 pojazdy Iveco Daily 50C15 Irisbus klasy MINI, rocznik 2007). W najblizszych latach
zaplanowano wymiang pojazdéw na nisko- lub zeroemisyjne. Infrastruktura komunikacyjna
nie jest w petni dostosowana do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig
(osoby niepetnosprawne,  osoby zwodzkami  dziecigcymi  oraz  osoby starsze).
Przyktadem takiego niedostosowania s3 przystanki, ktére nie posiadaja wyniesionych
perondw.
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PKS Miedzyrzec Podlaski oferuje na terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski potaczenia
w relacjach:

e Miedzyrzec Podlaski - Bereza - Sz6stka — Worsy - Aleksandréwka — Worsy - Szostka -
tSzki - Dreldw - £ézki — Drelow,
e Miedzyrzec Podlaski — Halasy,

o Miedzyrzec Podlaski - Jelnica - Misie - Przychody - Brzozowica Mata - Polskowola -
Olszewnica — Lipniaki,

e Miedzyrzec Podlaski - Halasy - Zascianki — Manie,

o Miedzyrzec Podlaski - Zahajki - Dreldw - Pereszczéwka — Kwasowka - Zelizna - Zulinki
- Komaréwka Podlaska - Rudno — Kostry — Parczew,

o Miedzyrzec Podlaski — Zahajki — Dreléw — tdzki — Wélka tézecka — Ostrowki — Ossowa
- Bezwola — Wohyn — Zbulitéw Maly — Zbulitéw Duzy — Zbulitéw Maly — Radzyri
Podlaski,

e Miedzyrzec Podlaski — Jelnica — Strzakty,
e Miedzyrzec Podlaski — Zahajki — Zerocin — Pereszczéwka — Strzyzéwka — tan — Witoroz.
Z ustug prywatnych przewoznikéw mozna skorzystac na trasach:

e Biata Podlaska — (...)7 — Miedzyrzec Podlaski — (...) — Radzyn Podlaski - (...) — Kock - (...)
— Lubartéw — (...) = Lublin,

o Bialystok — Bielsk Podlaski — Bocki — Dziadkowice — Siemiatycze — Sarnaki — tosice —
Miedzyrzec Podlaski — Radzyn Podlaski — Kock — Lublin,

o Parczew — (...) — Miedzyrzec Podlaski — (...) — Siedlce — Katuszyn — Mifisk Mazowiecki —
Warszawa,

o Biala Podlaska — (...) — RogoZnica — Miedzyrzec Podlaski — (...) — Siedlce — (...) — Mirisk
Mazowiecki — Warszawa.

Wszystkie eksploatowane pojazdy przez Urzad Miasta i jednostki podlegte posiadaja naped
spalinowy (4 samochody osobowe i 4 dostawcze).

Tabela 7. Wykaz pojazdéw eksploatowanych przez Urzad Miasta i jednostki podlegte
(stan na dzien 6.12.2019)

Marka/model Rodzaj paliwa Jednostka

Zespot Placowek Oswiatowych nr 3

Renault Kangoo Olej napedowy w Miedzyrzecu Podlaskim

7{(...) - symbole oznaczajgce skrécony zapis trasy, uwzgledniajacy pominigcie miejscowosci nieweztowych.
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Specjalny Osrodek Szkolno-
Volkswagen Transporter Olej napedowy -Wychowawczy w Miedzyrzecu
Podlaskim
Specjalny Osrodek Szkolno-
Renault Trafic Olej napedowy -Wychowawczy w Miedzyrzecu
Podlaskim
Seat Ibiza Benzyna Straz Miejska
Toyota Corolla Benzyna Urzad Miasta
Volkswagen Transporter Olej napedowy Urzad Miasta
Fiat Panda Benzyna Urzad Miasta

Zrédto: opracowanie wiasne ZDG TOR na podstawie informacji z Urzedu Miasta

W perspektywie do 2035 roku Urzad Miasta i jednostki podlegte planuja wymiang 7 z nich
(4 pojazdéw osobowych i 3 dostawczych). W Miescie oprdcz jednostki Panstwowej Strazy
Pozarnej istnieja 3 remizy Ochotniczej Strazy Pozarnej (OSP). Do dyspozycji OSP w Miescie
Miedzyrzec Podlaskich jest 7 pojazdéw o napedzie konwencjonalnym. Najwigkszym zasobem
pojazdéw dysponuje Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych w Migdzyrzecu Podlaskim,
ktére posiada 38 pojazdow o napedzie spalinowym. Sredni wiek pojazdéw
w przedsiebiorstwie wynosi 13 lat, przy czym najstarszy pojazd zostat wyprodukowany w 1983
roku (ciagnik rolniczy), a najnowszy w 2018 roku (samochdéd cigzarowy do przewozu tadunku).
Do 2035 roku Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych planuje wymiane 15 pojazdéw
na posiadajace naped alternatywny (ciagniki rolnicze, furgon, ciezarowe, $mieciarki, osobowe
oraz do wywozu $ciekéw i nieczystosci).

3.3 Transport prywatny

Miedzyrzec Podlaski jest potozony przy szlakach komunikacyjnych znaczenia krajowego
(drogi krajowe nr 2 i 19), co pozwala na dobre skomunikowanie z pobliskimi wiekszymi
oérodkami miejskimi: Lublinem, Warszawg i Bialymstokiem. Usytuowanie drdg krajowych
na obrzezach Miasta pozwala na odseparowanie intensywnego ruchu tranzytowego od ruchu
lokalnego w centrum. Podczas Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) na obwodnicy pdtnocnej Migdzyrzeca
Podlaskiego w ciagu drogi krajowej nr 2 odnotowano 8205 pojazdéw na dobg, a na obwodnicy
zachodniej (droga krajowa nr 19) — 6026 pojazdéw. Przez Miasto przebiega takze droga
wojewddzka nr 813 (ul. Jelnicka — Radzyriska — Lubelska — G. Narutowicza — Podrzeczna —
Partyzantéw — Kusociriskiego — Berezowska — Kolejowa — Zahajkowska), ktora takze wyrdznia
sie znaczacym natezeniem ruchu (7766 poj./dobe).
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Rysunek 2. Natezenie ruchu drogowego w okolicy Miedzyrzeca Podlaskiego

11667
|-

Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu (2015)

Ponadto gtdwne ciggi komunikacyjne w Miescie stanowia: ul. Lubelska (na odcinku
od ul. Partyzantéw do ul. Warszawskiej), ul. Warszawska oraz ul. Brzeska, ktére pozwalajg

na dojazd z drogi krajowej nr 2 do centrum Miasta.

W ostatnich latach nastapit gwattowny wzrost liczby samochodéw osobowych przypadajacych
na 1000 os. w powiecie bialskim. W 2016 roku wskaznik wynidst 606,9 poj./1000 os.,
aw 2018 — 668,1 poj./1000 os. Dla poréwnania, w wojewddztwie lubelskim wskaZnik wynosi

( 593,2 poj./1000 o0s., a w catym kraju 610 poj./1000 os. 42% samochodow w powiecie bialskim
byto zasilanych benzyng, a 39% olejem napedowym. 19% stanowity samochody zasilane
gazem LPG. Pod wzgledem wieku najwigksza grupg stanowity samochody w przedziale
od 16 do 20 lat (co odpowiada normie emisji spalin Euro 3).
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Wykres 4. Udziat pojazdéw zasilanych poszczegdlnymi paliwami w ogdlnej liczbie
pojazdéw

1%
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M olej napedowy
PG
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Zrédto: opracowanie wiasne ZDG TOR na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych

W zwigzku z charakterem Miasta (matg powierzchnia, wzglednie matymi odlegtosciami
pomiedzy generatorami ruchu), ruch rowerowy jest popularny wéréd mieszkancow.
Warto dodaé, ze w ostatnich latach dtugosé $ciezek rowerowych na terenie Migdzyrzeca
Podlaskiego wzrosta z 7,9 km w 2016 roku do 12,4 km w 2018 roku.

3.4 Ogélnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na moment powstania dokumentu (czerwiec 2020 r.) na terenie Migdzyrzeca Podlaskiego
znajduje sie jedna dwustanowiskowa stacja do tadowania pojazdow elektrycznych
(dostepna dla klientéw hotelu) na terenie prywatnym przy ul. Radzyriskiej. tadowarka posiada
ztacze $cienne typu Schuko (CEE 7/5) oraz Mennekes (Type 2). Najblizsza publicznie dostepna
stacja znajduje sie w odlegtosci 30 km od Miasta — w miejscowosci Chromna.

W infrastrukturze tadowania pojazdéw elektrycznych najczedciej wystgpuja nastepujace
typy ztaczy:

000

cco 000 00
(o]e) &

CHAdeMO CCS

TYPE 2
Mennekes
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e Type 2 (Mennekes) — umozliwia tadowanie pragdem zmiennym (AC) zaréwno
jednofazowym, jak i tréjfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie,

e CHAdeMO - umozliwia fadowanie pragdem statym (DC), najczgsciej wystepuje
w koreariskich i japonskich samochodach, umozliwia przeplyw energii w dwdch
kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka,

e CCS - europejski standard oparty o zfacze Type 2, umoiliwia tadowanie pradem statym
i zmiennym.

3.5 Istniejgcy system zarzadzania

W momencie sporzadzania dokumentu (czerwiec 2020 r.) Miasto Miedzyrzec Podlaski
nie posiadato inteligentnego systemu transportowego, ktéry wspieratby sterowanie ruchem,
parkowanie pojazdéw, transport publiczny. Pojazdy wykonujgce kursy komunikacji miejskiej
nie posiadajg modutu GPS pozwalajgcego na sledzenie lokalizacji pojazddw.

3.6 Niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru
i infrastruktury oraz planowane inwestycje w celu ich
zniwelowania

Na moment powstania niniejszego dokumentu Miedzyrzec Podlaski nie podejmowat dziatan
w zakresie elektromobilnodci. Pojazdy obstugujgce komunikacje miejska, Urzad Miasta
oraz wykonujace zadania publiczne korzystaja z napeddéw opartych o paliwa konwencjonalne.
W celu poprawy jakosci powietrza w Miedcie powinno sig podja¢ dziatania zwigzane z poprawg
jakosciowa i ilosciowa taboru oraz infrastruktury i tym samym:

o zakupié nisko- lub zeroemisyjny autobus razem z infrastruktura tadowania/tankowania
do obstugi linii komunikacji miejskiej (obecnie linie obstuguja pojazdy zasilane olejem
napedowym),

e wymienié cze$¢ pojazdéw obstugujacych Urzad Miejski i jednostki podlegte na pojazdy
nisko- i zeroemisyjne (obecnie Urzad obstuguja pojazdy zasilane paliwem
konwencjonalnym),

e stworzyé sie¢ fadowarek na terenie Miasta najlepiej w formule partnerstwa publiczno-
-prywatnego (obecnie brak ogdlnodostgpnej infrastruktury do fadowania pojazdow),

o zakupi¢ pojazdy nisko- i zeroemisyjne do obstugi spétek komunalnych
(obecne posiadaja silniki o napedzie konwencjonalnym),

o rozbudowaé obecng sie¢ éciezek rowerowych wzdiuz najwazniejszych ciggow
komunikacyjnych oraz ciggéw pieszo-rowerowych tak, aby infrastruktura
byta jednolita i zapewniata mozliwo$¢ komfortowego poruszania sig po obszarze
Miasta (obecna sieé nie jest dostatecznie rozwinigta),

e wybudowaé miejsca parkingowe lub parking P+R przy stacji kolejowej w Miedzyrzecu
Podlaskim,
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wprowadzi¢ system roweru miejskiego sktadajacy sig z 10-15 stacji razem z rowerami
elektrycznymi,

rozwing¢ infrastrukture przystankowg (obecnie przystanek stanowi stupek ze znakiem
D-15 oraz tabliczka przystankowsg) i dostosowaé do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci.




OPIS ISTNIEJACEGO
SYSTEMU ENERGETYCZNEGO

MIASTA
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego Miasta

4.1 Ocena bezpieczeristwa energetycznego Miasta Miedzyrzec
Podlaski

Zaséb sieci elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcow przemystowych i komunalnych Miasta
musi wynikaé nie tylko z uwarunkowar lokalnych, ale réwniez z analizy sytuacji w tym sektorze
dla catego kraju. Zasilanie podstawowe dla jednostek samorzadu terytorialnego posrednio
pochodzi z Krajowej Sieci Elektroenergetycznej (KSE). Bezposrednim Zrédtem jest siec
dystrybucyjna, ktdrej lokalnym operatorem na obszarze Migdzyrzeca Podlaskiego jest PGE
Dystrybucja S.A. oddziat Lublin.

W perspektywie do roku 2035 zapotrzebowanie na energie elektryczng w skali kraju bedzie
rosto do poziomu ok. 212 TWh/r, a Zrédta jg generujace beda miaty taczng moc dyspozycyjng
przekraczajacy 32 GW.

Wykres 5. Przebieg prognozy krajowego zuzycia energii elektrycznej brutto w latach 2015-2035
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Zrddio: ARE S.A.

Z analiz prognoz zwigzanych z bilansem mocy niezbednej do pokrywania przewidywanego
wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng wynika, ze bez istotnej zmiany
(zachet inwestycyjnych) krajowe zapotrzebowanie na moc jednostek generujacych energie
elektryczng przewyzszy mozliwosci istniejacej sieci - po 2025 roku wystapi niewielki deficyt
mocy, a sytuacja po 2030 moze sig charakteryzowac istotnym niedoborem.
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Wykres 6. Wynik prognozy bhilansu mocy dla scenariusza uwzglgdniajgcego zastosowanie
podstawowych srodkéw zaradczych poprawy bilansu
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Zrédio: ARE S.A.

Prognozowany brak zbilansowania w sieci krajowej moze sig przetozy¢ na podobne okresowe
deficyty energii elektrycznej w sieciach rozdzielczych zasilajacych poszczegélne regiony,
m.in. na terenie wojewddztwa lubelskiego, a tym samym Miedzyrzeca Podlaskiego.
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Whykres 7. Prognoza bilansu energii elektrycznej
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Zrédto: Opracowanie ARE S.A. na podstawie danych pozyskanych z PSE S.A.

Szacunki prognostyczne Agencji Rynku Energii S.A. w perspektywie do roku 2035 pokazuija,
7e w normalnych warunkach rozwoju gospodarczego kraju i przy realizacji zréwnowazonej
gospodarki inwestycyjnej, zbilansowanie potrzeb izdolnoéci wytwdrczych wszystkich
jednostek wytwarzania centralnie dysponowanych oraz rozproszonych (niedysponowanych
centralnie) - réwniez cieplnych opartych na paliwach kopalnych oraz na OZE - z niewielkim
wykorzystaniem rezerw zostanie utrzymane w rownowadze.

W Miedzyrzecu Podlaskim prowadzi sie lokalng polityke energetyczng skoncentrowang
na tworzeniu warunkow rozwoju zaopatrzenia w paliwa energetyczne,
rozwoju niskoemisyjnoéci oraz wykorzystaniu odnawialnych Zrédet energii. Kierunki
wyznaczajagce dziatania iuwarunkowania energetyczne Miasta zostaty szczegotowo
przedstawione w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej.

Na terenie Miasta przy ul. Brzeskiej znajduje sie stacja transformatorowo-rozdzielcza, ktora
transformuje prad wysokiego napigcia (110 kV) do $redniego napigcia (15 kV). Prad $redniego
napiecia dostarczany jest sieciami $redniego napiecia do okoto 100 trafostacji potozonych
na terenie Miasta, ktére obnizajg napiecie dostosowane do sieci niskiego napigcia,
dostarczajacych energie do konsumentéw. Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach
domowych na 1 mieszkaica w kWh przedstawiono na kolejnym wykresie.
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Wykres 8. Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkarica [kWh]
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Zrédto: opracowanie wlasne ZDG TOR na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych

Opisany powyzej stan infrastruktury elektroenergetycznej wskazuje, ze wdrazanie
elektromobilnoéci nie bedzie skutkowato dodatkowymi wielkimi inwestycjami w sie¢
elektroenergetyczng jako #rédia paliwa pierwotnego dla pojazdéw eV. W uzgodnieniu
z Rejonem Energetycznym, w przypadku budowy szybkich lub wielostanowiskowych punktéw
tadowania w bazie operatora pojazddéw, moze sie okaza¢ niezbedna budowa stacji
transformatorowej obstugujacej tadowarki. Budowa stacji tfadowania stuzacych
do dotadowania baterii akumulatoréw autobusowych oraz wykorzystywanych na lokalnych
parkingach lub przy budynkach uiytecznosci publicznej mozliwa jest z doprowadzeniem
zasilania z przytaczy kablowych o dtugosci nieprzekraczajacej 150-200 m od rozdzielni nN.

Na terenie Miasta znajduje sie takie sie¢ gazowa zaopatrywana w gaz ziemny
wysokometanowy grupy E, ktérej operatorem do 2030 roku jest Operator Gazociggow
Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w RembelszczyZnie. Za techniczng dystrybucje gazu
ziemnego odpowiada Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zakfad Gazowniczy
w Lublinie, a w zakresie obrotu gazem ziemnym Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo
Obrét Detaliczny sp. z 0.0. Gazyfikacje Miasta umozliwia stacja redukcyjna linii przesytowej,
ktéra znajduje sie na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego. Dlugos¢ sieci gazowej w 2018 roku
wynosita 18,5 km.

4.1.1 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i
inne paliwa alternatywne do 2025 roku

Ostatnim opracowaniem zawierajacym prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng
na terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski jest Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Miedzyrzec Podlaski przyjety w 2015 roku. Prognozeg przedstawiono w Tabeli 8.
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Tabela 8. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie Miasta Miedzyrzec
Podlaski

Budynki
Budynki memleszka-lne,
. budynki
mieszkalne . .
i urzadzenia
komunalne
10 900,44 2193,23 13 093,67
10 862,77 2 109,77 12 972,55
10 823,66 2 033,15 12 856,80

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski

W zakresie prognozy zuzycia paliw silnikowych przyjeto do 2020 roku wzrost zuzycia o 20,65%
zgodnie z polityka energetyczng Polski do 2030 roku.

W obszarze sieci dystrybucyjnej gazu, punkt wyjscia Miedzyrzec Podlaski (typu E) posiada
zdolnoéé przesytowa na poziomie 42 625 159 kWh, wartos$¢ ta jest tozsama z catkowity
zakontraktowana zdolnoécia przesytowa strefi i dostepna zdolnoscig przesytowa ciagta,
co oznacza ze wskaznik wykorzystania dostepnej zdolnosci przesytowej wynosi 100%.

4.2 Potencjalne zasoby Odnawialnych Zrédet Energii dla Miasta
Miedzyrzec Podlaski

W ustawie Prawo Energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 roku Odnawialne Zrédta Energii
zdefiniowano jako: Zrddia wykorzystujgce w procesie przetwarzania energie wiatru,
promieniowania stonecznego, geotermalng, fal, prqdéw i ptywéw morskich, spadku rzek oraz
energie pozyskiwanq z biomasy, biogazu wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego
w procesach odprowadzania lub oczyszczania sciekéw albo rozktadu skiadowanych szczqgtkow
roslinnych izwierzecych. Tym samym s3 to zasoby, ktérych uzywanie nie wigze
sie z diugotrwatym ich deficytem i odnawiaja sig¢ w krdtkim czasie. Panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej ktada szczegblny nacisk na rozwdj odnawialnej energetyki — do 2020 r. ma zostac
zwiekszony udziat energii z OZE do poziomu 20% catkowitego zuzycia energii w UE. Zielona
Energia znajduje takze wsparcie w prawodawstwie krajowym - zgodnie z Polityka
Energetyczng Polski do 2030 r. udziat Zrédet odnawialnych w finalnym zuzyciu energii
w 2020 r. ma wzrosna¢ co najmniej do poziomu 15%.

4.2.1 Energia stonca

W przypadku energii stonecznej meteorologiczna mapa intensywnosci sredniego nastonecznia
Polski wykazuje, ze region Miasta jest sprzyjajgcym terenem do wykorzystania tego
naturalnego zasobu — $rednie nastonecznienie wynosi 1100 kWh/m?. Majac na uwadze,
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7e sprawno$é¢ przemiany paneli fotowoltaicznych w zaleinosci od technologii zawiera
sie w granicach 16-19% i maleje z wiekiem tych Zrddet, nie nalezy opieraé bezpieczerstwa
zasilania w energie elektryczng Miasta na tym typie OZE. Jednakie zaséb ten w dlugiej
perspektywie czasowej moina uwzgledni¢ jako potencjalne Zrédto wspierajace siec
w sytuacjach losowego nadmiaru generacji ze Zrédet PV,

Rysunek 3. Mapa globalnego nastonecznienia na ptaszczyZnie poziomej na terytorium Polski
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4.2.2 Energia wiatru

W przypadku energii pozyskiwanej z farm wiatrowych mapy sredniej predkosci wiatru
dla Polski réwniez w odniesieniu do Miedzyrzeca Podlaskiego wykazuja, ze obszar analizy
charakteryzuje sie $redniorocznie predkosciami rzedu 3-4 m/s. Elektrownie wiatrowe
sg przystosowane do pracy przy predkosciach wiatru w zakresie od 5 do 25 m/s. Dla typowych
konstrukeji predko$é wiatru od 15 do 20 m/s jest predkoscia optymalna. Zbyt mata predkos¢
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wiatru uniemozliwia produkcje energii elektrycznej w zadowalajacej ilosci, a zbyt wysoka moze
prowadzi¢ do uszkodzenia elektrowni wiatrowej. Na podstawie rysunku mozna okreslic,
7e Miedzyrzec Podlaski, podobnie jak znakomita wiekszos¢ wojewddztwa Iubelskiego,
znajduje sie w strefie Srednio korzystnej dla energii wiatrowej.

Rysunek 4: Mapa wietrznosci na terytorium Polski
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Zrédto: Dokument: Mapa wietrznosci Polski, Projekt Czysta Energia
4.2.3 Energia wody

Energetyka wodna bazuje na wykorzystaniu energii wod srédladowych, ktére charakteryzujg
sie duzym natezeniem przeptywu mierzonym w m3/s oraz duiym spadem mierzonym
w metrach i bedacym rdznicg poziomdéw wody goérnej i dolnej z uwzglednieniem strat
przeplywu. Pomimo ze na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego przeptywaja cieki wodne,
nie moga one zosta¢ wykorzystane do produkcji energii elektrycznej ze wzgledu na niskie
wartosci natezenia przeptywu i spadu.




STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA
MIEDZYRZEC PODLASKI




STRATEGIA ROZWOIU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

5. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Miedzyrzec Podlaski

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wedtug Strategii Rozwoju Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2015-2020 (z perspektywq
do 2025 roku) misja Miasta jest miedzy innymi poprawa jakosci zycia mieszkaricéw w ramach
rozwoju w zakresie ochrony S$rodowiska (poprzez rozwdj gospodarki niskoemisyjnej
i stworzenie infrastruktury spoteczno-gospodarczej przyjaznej $rodowisku)
oraz zrbwnowazonego rozwoju (poprzez poprawe jakosci zycia mieszkaricow, ochrone
érodowiska). Dziatania zwiazane z rozwojem elektromobilnosci w Migdzyrzecu Podlaskim
wpisujg sie w odpowiedni sposéb w wizje Miasta poprzez zwigkszenie popularnosci
zero- i niskoemisyjnych $rodkdw transportu, obnizenie emisji zanieczyszczen powietrza
oraz hatasu generowanego przez sektor transportowy.

W momencie sporzadzania dokumentu, w Miedzyrzecu Podlaskim nie eksploatowano
pojazdéw  zeroemisyjnych w  Urzedzie Miasta, w  komunikacji  publicznej
oraz przy wykonywaniu zadan komunalnych. Na obszarze Miasta znajdowata sig¢ jedynie
tadowarka dotadowania samochodéw elektrycznych na terenie prywatnym, ktdra
jest dostepna dla klientéw hotelu. Do czasu powstania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
Miasto Miedzyrzec Podlaski nie podjeto sie zadnych dziatan zwigzanych z budowa
infrastruktury do obstugi pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Dotychczasowe dziatania skupiaty
sie na rozwoju sieci sciezek rowerowych.

5.2 Przeglad dokumentow strategicznych

Przedstawione ponizej krajowe dokumenty strategiczne stanowig cze$¢ Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w ramach ktérej jednym z projektow jest Program Rozwoju
Elektromobilnosci.

5.2.1 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.) okresla
korzyéci zwigzane z upowszechnieniem pojazdéw elektryczny oraz przedstawia potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. W dokumencie poruszono tematy zwigzane z:

e zarzadzaniem popytem na energie,

e poprawa bezpieczeristwa energetycznego,

e potrzebg nowych modeli biznesowych,

e skoncentrowaniem badan na przysztosciowych technologiach,

e rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek,

e poprawa stanu jakosci powietrza.

Autorzy Planu okreslili takze trzy cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce:
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e stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw poprzez:

o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi
(do 2025 roku — 1 min pojazddw elektrycznych),

o rozwiniecie infrastruktury tadowania pozwalajacej na przejechanie diuzszych
dystansow,

o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadzg do upowszechnienia
pojazdow elektrycznych,

o rozwdj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazdéw autonomicznych,
e rozwdj przemystu elektromobilnosci za pomoca wspdtpracy nauki i biznesu,

o stabilizacja sieci elektroenergetycznej dzieki obnizeniu zapotrzebowania na moc
w szczytach oraz zwigkszenie w okresie pozaszczytowym, w wyniku fadowania
pojazdéw elektrycznych oraz modernizacji sieci energetycznej w celu przytaczenia
punktéw fadowania.

Warunkiem sukcesu Planu jest wykreowanie dynamicznego srodowiska, w ktérym podmioty
beda wzajemnie wspieraly swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie
spotki celowej, ktérej zadaniem powinno by¢ skoordynowanie potencjatu badawczego
i przemystowego w obszarze elektromobilnosci. Waznym aspektem teZ jest administracja,
ktéra powinna stworzy¢é sprzyjajace otoczenie regulacyjne oraz prowadziC dialog
z mieszkaricami w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych rozwigzan. Wedtug Planu
administracja samorzadowa powinna wspétpracowac przy budowie infrastruktury potrzebnej
do rozwoju elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowac flote w urzedach.

W ramach Planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:

e programéw pilotazowych, ktére zainteresuja  spoteczefstwo  tematyka
elektromobilnosci,

e zachet do zakupu pojazdéw indywidualnych, firmowych lub publicznych,

o pierwszych prototypéw pojazdéw elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku,

o realizacji Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

e narzedzi stuzacych poprawie jakosci powietrza.

Etap Il (2019-2020) — zebrane do$wiadczenia z projektéw pilotazowych zostang spisane
w katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Ponadto
dojdzie do wpisania zréwnowazonego transportu w podstawg programowa edukacji szkolnej
i wczesnoszkolnej, okreélenia modelu biznesowego budowy infrastruktury tadowania,
uruchomienia produkcji krétkich serii pojazdow elektrycznych a takie zwigkszenia
popularnosci car-sharingu.

Etap Ill (2021-2025) — doprowadzenie w sferze swiadomosci postrzegania elektromobilnosci
jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajacej sig rzeczywistosci, wykreowanie mody
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na ekologiczny transport, dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazdow
elektrycznych, wykorzystanie pojazddw elektrycznych przez administracje.

5.2.2 Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Kolejnym dokumentem w ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci sy Krajowe ramy
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete przez Radg Ministréw 29 marca
2017 roku, ktére implementujg regulacje europejskie dotyczace migdzy innymi budowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych w aglomeracjach. W ramach dokumentu poruszono
kwestie dotyczace sytuacji na rynku paliw alternatywnych w transporcie oraz prawne aspekty
funkcjonowania rynku paliw alternatywnych. W rozdziale 4. okreélono cele ilosciowe
dotyczace liczby pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury, a takze liczby pojazdow
napedzanych sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym gazem ziemnym LNG i stacji
tankowania gazu ziemnego. W rozdziale 5. i 6. okre$lono instrumenty wspierajace rozwdj
infrastruktury i rynku pojazdu, takie jak:

o doptaty do wsparcia zakupu pojazdow elektrycznych, pojazdéw napegdzanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG), budowy
i rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych w szczegdlnosci w aglomeracjach
i obszarach gesto zaludnionych,

o wsparcie dla samorzadéw polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,

e wprowadzenie  obowigzku wykorzystywania pojazdow niskoemisyjnych
przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

o wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingow
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej
oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

e mozliwos¢ korzystania z buspaséw przez pojazdy niskoemisyjne,
o prawne ufatwienia dla budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

o wprowadzenie stref niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w miastach z mozliwoscia
wjazdu do tych stref pojazdéw elektrycznych,

o umozliwianie bezptatnego parkowania na publicznych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych,

e obowiazek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach
na poziomie co najmniej 50% do 2025 roku,

e opracowanie programu wsparcia dla samorzadéw angazujacych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazdéw i tankowania CNG,

e wsparcie rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego,

e brak akcyzy na pojazdy elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy
na pojazdy niskoemisyjne,

e korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdow elektrycznych dla firm,
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zwolnienie punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych z podatku od nieruchomosci,
obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,

wprowadzenie przy rejestracji opfaty zaleznej od wielkosci emisji szkodliwych
zwigzkow, wieku i ceny pojazdu.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia

11 stycznia 2018 r.

W ustawie o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych okreslono:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw
alternatywnych,

obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych,

obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,
warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz spos6b
ich realizacji.

Ustawa zobowiazuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych z zapewnieniem mocy
przytaczeniowej przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys.
mieszkancow),

zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow
w obstugujacym ja urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow
(dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkarcow),

wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), zwytgczeniem
transportu zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyiej 50 tys.
mieszkancow),

éwiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktérego udziat autobusow
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki
samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkanicow),

sporzadzania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
éwiadczeniu  ustug  komunikacji  miejskiej,  autobuséw  zeroemisyjnych
(dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow),

przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych
lub zasilanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw (dotyczy jednostek
powyzej 50 tys. mieszkancow),
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zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych do korica 2020 r.
(liczba zalezna od liczby mieszkaricéw, min. 100 tys. mieszkaficow), zarejestrowanych
pojazdéw (min. 60 tys. pojazdéw) oraz samochodéw przypadajacych
na 1000 mieszkaricow (min. 400 pojazdow),

sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogdélnodostgpnych stacji tadowania
oraz planu budowy, jedli nie zostata osiagnigta minimalna liczba (dotyczy gmin
pow. 100 tys. mieszkaicéw).

Akt prawny zezwala takze na wprowadzenie stref czystego transportu na obszarze $rédmiescia
z mozliwoécia pobierania opfat za wjazd (w gminach powyzej 100 tys. mieszkaricow).
Ze wzgledu na to, ze przepisy ustawowe dotyczg miast o przynajmniej 50 tys. mieszkancow,
zapisy ustawy moga stanowi¢ katalog dobrych praktyk w zakresie infrastruktury
oraz rozwigzan organizacyjnych dla Miasta Migdzyrzec Podlaski.

5.2.4 Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat powotany ustawg z dnia 6 czerwca 2019 roku
w ramach nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Zadaniem funduszu
jest finansowanie projektéw takich jak:

budowa lub rozbudowa infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedaiy sprgzonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru albo infrastruktury
do tadowania pojazddéw energia elektryczng,

wsparcie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach miejskich,
uzdrowiskach, na obszarach gdzie zostaly ustanowione formy ochrony przyrody,
wykorzystujacego biopaliwa, gaz ziemny, wodor lub energie elektryczna,

programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw, gazu ziemnego, wodoru
lub energii elektrycznej,

zakup nowych pojazddw zasilanych energia elektryczng lub paliwami alternatywnymi,
wsparcie dziatah zwigzanych z analizg i badaniem rynku,

w momencie uchwalenia dokumentu trwajg prace legislacyjne nad przeniesieniem
zadan realizowanych przez fundusz do NFOSIGW.

5.2.5 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Migdzyrzec Podlaski

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski jest dokumentem
strategicznym Miasta opisujacym kierunku dziatai zwigzanych z:

redukcja emisji gazow cieplarnianych,
zwiekszeniem udziatu energii pochodzacej ze Zzrédet odnawialnych,

zwiekszeniem efektywnosci energetycznej oraz poprawg jakosci powietrza,

zmiang postaw konsumpcyjnych uzytkownikéw energii.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

W ramach Planu przeprowadzono inwentaryzacje emisji zanieczyszczeri powietrza w 2010
i 2013 roku na terenie Miasta. W wyniku diagnozy stwierdzono, ze najwigkszym emitentem
CO; w Miedzyrzecu Podlaskim jest transport drogowy, ktory odpowiada za 53% catej emisji.
Ograniczenie zuzycia energii i redukcji emisji w transporcie ma sig odby¢ poprzez:

e dziatania zmierzajace do potaczenia réznych rodzajow transportu, efektywne
zagospodarowanie przestrzeni, zwiekszenie wykorzystania technologii
komunikacyjnych i informacyjnych,

e zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych srodkéw transportu: pieszego, rowerowego
i publicznego, np. poprzez diagnoze potrzeb mieszkaficow w zakresie transportu
publicznego, optymalizacje sieci potaczen, wsparcie programu zbiorowego transportu
do szkét, dostepu do informacji o pofaczeniach, zapewnienie optymalnej sieci Sciezek
rowerowych i wypozyczalni rowerdw,

o odpowiedni system optat za jazde i parkowanie w wyznaczonych obszarach Miasta.

5.2.6 Strategia wodorowa Polski do 2030 r.

Podczas tworzenia niniejszego dokumentu Ministerstwo Klimatu poinformowato o pracach
nad stworzeniem Strategii Wodorowej Polski do 2030 r. Niestety dokument ten jest w fazie
tworzenia i szczegdly opracowania nie s3 znane. W zwiazku z brakiem ram prawnych
do opierania strategii wdrazania elektromobilnosci o paliwa wodorowe Miasto Jelenia Gora
nie wyklucza, wraz z rozwojem technologicznym, wdrazania tej technologii w przysztosci.
W przypadku znacznego skoku technologicznego i ewaluacji niniejszego dokumentu zapisy
dotyczace wyboru wodoru jako paliwa podstawowego zostang zaktualizowane
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5.3 Konsultacje spoteczne Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W trakcie prac nad dokumentem przeprowadzono dwuetapowe konsultacje spoteczne
dotyczace wprowadzenia dziatari z zakresu elektromobilnodci w Miedzyrzecu Podlaskim.
Pierwszy etap konsultacji zostat przeprowadzony w formie badania ankietowego
z wykorzystaniem  formularza elektronicznego na  stronie internetowej Miasta
oraz kwestionariusza papierowego udostepnionego interesariuszom w Urzedzie Miasta
w okresie od 3 do 27 stycznia 2020 roku.

5.3.1 Charakterystyka respondentow

W badaniu wziety udziat 173 osoby mieszkajace lub pracujace na terenie Miasta Migdzyrzec
Podlaski. Grupe respondentow stanowity gtéwnie osoby do 45. roku zycia (81% badanych)
oraz osoby pracujace (83%). 88% badanych byto mieszkaricami Migdzyrzeca Podlaskiego,
a 77% o0s6b bioracych udziat w badaniu pracowato na terenie Miasta. 51% badanych
dysponowato 1 samochodem w gospodarstwie domowym a 48% 2 pojazdami i wigcej.
Jedynie 1% respondentéw nie posiadato zadnego samochodu w gospodarstwie domowym.
Badani najczesciej czerpali informacje o Mieécie z portali spotecznoéciowych (44,5%),
strony internetowej Miasta (26,6%) i lokalnych portali informacyjnych (25,4%).
Mata popularnoscig cieszyta sie prasa lokalna (3,5%).

5.3.2 Wybor srodka transportu

Badani najczesciej korzystali ze $rodkéw transportu indywidualnego, w szczegdlnosci
z samochodu. 55,5% respondentéw odpowiedziato, ze korzysta codziennie z samochodu w roli
kierowcy. 34,7% badanych stwierdzito, Ze korzysta kilka razy w tygodniu z samochodu w roli
pasazera. W przypadku roweru, rozktad odpowiedzi byt bardziej réwnomierny z przewaga
odpowiedzi ,rzadziej niz raz w miesigcu” (23,7% - prawdopodobnie byly to osoby,
ktére korzystaja z roweru w celach rekreacyjnych i turystycznych) i ,kilka razy w tygodniu”
(23,1% - osoby, ktdre korzystaja z roweru jako podstawowego $rodka do przemieszczania sig
po Mieécie). W badaniu znacznie gorzej wypadt transport publiczny, gdzie najczeéciej padata
odpowied? ,korzystam rzadziej niz raz w miesigcu” lub ,nie korzystam”. Najlepszy wynik
uzyskat transport kolejowy, z ktérego korzysta przynajmniej ,raz w miesigcu” 16,8% badanych.
W przypadku transportu autobusowego najgorszy wynik uzyskat autobus miejski — az 90,2%
nie korzysta z niego w ogéle”, czego przyczyng moze by¢ mata liczba kursow.
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Wykres 9. Odpowiedzi na pytanie dotyczace korzystania z wybranego $rodka transportu

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
. 20,00%
| th L. 1.0l
O R || .I | I ol lne Nl ol ” |
Autobus Autobus PKS/ W samochodzie W samochodzie
miejski prywatny bus Rovier - jako kierowca jako pasaier
B sk danych 3,46% 3,47% 1,73% 3,47% 0,00% 3,47%
B e korzystam 90,17% 57,80% 9,83% 36,41% 13,87% 8,67%
Rzadziej niz raz w miesigcu 1,16% 26,01% 23,70% 43,35% 0,00% 13,30%
¥ Raz w miesiacu 1,16% 6,36% 16,77% 6,94% 1,16% 10,40%
u Raz w tygodniu 1,16% 1,16% 13,87% 5,20% 5,20% 21,39%
B yilka razy w tygodniu 1,16% 3,47% 23,12% 1,16% 24,28% 34,68%
u Codziennie 1,73% 1,73% 10,98% 3,47% 55,49% 8,09%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.3 Rozwdj transportu publicznego oraz powstanie roweru miejskiego

Podczas badania respondenci zostali zapytani, czy bardziej rozwinigty transport zbiorowy
sktonitby ich do czestszego korzystania z tej formy transportu (np. autobuséw) oraz, czy rower
miejski bytby dobrym uzupetnieniem transportu w Mieécie Migdzyrzec Podlaski. Na podstawie
udzielonych odpowiedzi na te pytania moina stwierdzi¢, ze badani sg bardzo przychylni
utworzeniu wypozyczalni roweréw miejskich w Miedzyrzecu Podlaskim (80,9% pozytywnych
odpowiedzi). W przypadku transportu zbiorowego nieznaczna wigkszo$¢ respondentéw
(54,3%) bytaby sktonna do czestszego korzystania z takiej formy transportu.
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Wykres 10. Odpowiedzi na pytanie dotyczace rozwoju transportu publicznego

Czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy sktonitby Pana/Pania
do czestszego korzystania z tej formy transportu (np. autobuséw)?

Tak \
54%

Zrédio: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Wykres 11. Odpowiedzi na pytanie dotyczace powstania roweru miejskiego

Czy rower miejski bytby dobrym uzupetnieniem transportu
w Miescie Miedzyrzec Podlaski?

' Nie |

19% |

Tak ‘,
s
Zradto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.4 Terazniejsze i przyszte doswiadczenia z elektromobilnoscia

W kolejnej czeéci badania zapytano respondentéw o: doswiadczenia zwigzane z korzystaniem
z urzadzen transportu osobistego (hulajnogi, hulajnogi elektrycznej, deskorolki, deskorolki
elektrycznej) lub roweru elektrycznego oraz podréze pojazdem elektrycznym w roli kierowcy.
Na podstawie rozktadu odpowiedzi moina stwierdzi¢, ze 82% respondentow nie korzysta
z urzadzeni transportu osobistego, a jesli korzysta, to przynajmniej raz w tygodniu
(11% odpowiedzi).
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Wykres 12. Odpowiedzi na pytanie dotyczace korzystania z urzadzen transportu osobistego

Jak czesto korzysta Pan/Pani z urzadzen transportu osobistego?
Kilka razy w tygodniu ‘ H Codziennie
5% 4%

Raz wrtygodnh;
2% i

Raz w miesigcu ' "y,
‘ 3% 3

‘ Rzadziej niz raz w
‘ miesigcu
! 4%

J‘ Nie korzystam I
82% |

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Osoby biorace udziat w badaniu najczesciej mialy doswiadczenia z kierowaniem hulajnoga
elektryczna (30,64%) oraz rowerem elektrycznym (23,12%). Mniej odpowiedzi pozytywnych
uzyskano w przypadku samochodu elektrycznego (13,29%) i skutera elektrycznego (12,14%).

Wykres 13. Odpowiedzi na pytanie dotyczace korzystania z pojazdéw elektrycznych jako
kierowca

Czy podrézowat Pan/podrézowata Pani kiedykolwiek pojazdem
elektrycznym jako kierowca?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%
L Samochdd Hulajnoga
T T— Skuter elektryczny = Rower elektryczny alktryeans
M Tak 13,29% 12,14% 23,12% 30,64%
M Nie 86,71% 87,86% 76,88% 69,36%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Respondentéw zapytano réwniez o przyszte doswiadczenia dotyczace korzystania z pojazdow
elektrycznych — o bezptatne testy pojazdéw oraz zainteresowanie zakupem
lub wypozyczaniem pojazdow. Wigkszo$¢ badanych jest zainteresowana testami pojazdow
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elektrycznych, szczegblnie samochoddw elektrycznych (80,35%) a takie rowerow
elektrycznych (72,83%).
Wykres 14. Odpowiedzi na pytanie dotyczace zainteresowania bezptatnymi testami
pojazddéw elektrycznych

Czy jest Pan/Pani zainteresowany/-a bezptatnymi testami pojazdow
z napedem elektrycznym?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%
0,00%
Samochod Skuter Rower Hulajnoga
elektryczny elektryczny elektryczny elektryczna
| brak danych 0,58% 0,58% 0,00% 0,58%
M Tak 80,35% 61,27% 72,83% 61,27%
H Nie 19,07% 38,15% 27,17% 38,15%

Zrédto: Opracowanie wtasne ZDG TOR

Popularnoéé tych pojazdéw znalazta tez odzwierciedlenie w pytaniu o wypozyczenie lub zakup
pojazdéw — samochody i rowery elektryczne uzyskaty najmniejszy odsetek odpowiedzi yiadna
z opcji” - odpowiednio 30,64% i 40,46% i najwigkszy w przypadku odpowiedzi »Wypozyczenie”
(odpowiednio 38,15% i44,51%). Respondenci najwigksza awersje mieli do skutera
elektrycznego — jedynie 12,14% zdecydowatoby sie zakupi¢ taki pojazd, a 54,91%
nie zdecydowatoby sie na zadna z opcji. Badani réwniez chetniej chcieli wypozyczac pojazdy,
niz dokonaé¢ kupna pojazdu (najmniejsza réznica pomiedzy odpowiedziami wystgpita przy
hulajnogach elektrycznych — niecate 2 pkt. proc., a najwieksza przy rowerach elektrycznych —
niecate 30 pkt. proc.). Oznacza to, ze w przypadku stworzenia wypozyczalni rowerow
miejskich warto wyposazy¢ ja w rowery elektryczne.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

Wykres 15. Odpowiedzi na pytanie dotyczace zainteresowania zakupem lub wypozyczaniem
pojazdéw elektrycznych

Czy jest Pan/Pani zainteresowany/-a zakupem lub wypozyczaniem
pojazdéw z napedem elektrycznym w przysztosci?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%

0,00% - 3 e . . R
Samochdéd Skuter Rower Hulajnoga
elektryczny elektryczny elektryczny elektryczna

i brak danych 1,73% 2,31% 0,00% 1,16%
W Zadna z opcji 30,64% 54,91% 40,46% 41,62%
B Wypozyczanie 38,15% 30,64% 44,51% 29,48%
W Zakup 29,48% 12,14% 15,03% 27,74%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.5 Uwarunkowania zakupu pojazdu z napedem alternatywnym

Respondenci w badaniu zostali takie zapytani o uwarunkowania, ktére skionityby
ich do zakupu alternatywnego $rodka transportu z napedem elektrycznym. Badani najczgsciej
wskazywali aspekty ekonomiczne, takie jak nizsza cena zakupu pojazdu (92,5% odpowiedzi
stanowity ,raczej sktonitoby” i ,skfonitoby”), dofinansowanie w ramach ogdinodostgpnych
programéw wsparcia (90,8%). Takie odpowiedzi wskazujg, ze obecna cena pojazdow
elektrycznych (w szczegélnosci samochoddw) stanowi duzg bariere w rozwoju
elektromobilnoéci. Respondenci dostrzegaja takie wade pojazdéw elektrycznych w postaci
braku dostatecznego zasiegu na jednym fadowaniu (90,8% osdb skfonitby dostateczny zasieg
samochodu), pomimo ze wada nie powinna by¢ odczuwalna w ruchu miejskim. Badani
zauwazaja takie zalety w postaci niskiego kosztu przejechania 1 km (90,2%). Wedlug
respondentéw do zakupu pojazdéw nie sktania wieksza wiedza w zakresie dostgpnej
technologii (jedynie 46,8% uwatza, e ten aspekt by ,raczej sktonit” lub ,skionitby”), wigksza
dostepnos$¢ pojazdéw na rynku (79,8%) oraz miejsca postojowe przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych (81,5%).
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Wykres 16. Odpowiedzi na pytanie dotyczace uwarunkowan do zakupu alternatywnego srodka
transportu

Ktdre z ponizszych uwarunkowan sktonityby Pana/Panig do zakupu
alternatywnego $rodka transportu (samochodu elektrycznego/ skutera
elektrycznego/ roweru elektrycznego/ hulajnogi elektrycznej)?

70,00%
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Zrédto: Opracowanie wiasne Z2DG TOR
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5.3.6 Oczekiwania wobec nowoczesnych rozwigzan transportowych

Kolejne pytanie w badaniu dotyczyto oczekiwah wobec wprowadzenia nowoczesnych
rozwigzan transportowych. Na podstawie rozktadu odpowiedzi mozna stwierdzic,
ze respondenci w nowych rozwigzaniach upatrujg gtdwnie szanse na zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza oraz zmniejszenie emisji hatasu (odpowiednio 84,97% i 83,24%
pozytywnych odpowiedzi). Mniejsze znaczenie uzyskaly kwestie zwigzane z poprawg
bezpieczeristwa oraz wyzszym komfortem podrézowania (75,72% pozytywnych odpowiedzi).

Wykres 17. Odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwah wobec wprowadzenia
nowoczesnych rozwigzan transportowych

Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych
rozwigzan transportowych?

80,00%
60,00%
40,00%
20,00% f!
0,00% WM - mE- -
Zmniejszenie Poprawa Zmniejszenie Wyiszy komfort
SMOgu bezpieczeristwa hatasu podrézowania
brak danych 0,00% 1,73% 1,15% 2,31%
H nie oczekuje 6,36% 8,09% 5,78% 6,94%
raczej nie oczekuje 8,67% 14,45% 9,83% 15,03%
I raczej oczekuje 21,39% 28,33% 24,28% 30,06%
M oczekuje 63,58% 47,40% 58,96% 45,66%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.7 Aspekty dotyczace poprawy bezpieczeristwa i rozwoju infrastruktury

W ostatnich dwdch pytaniach respondenci zostali zapytani o oceng rozwigzan,
ktére przyczynia sie do poprawy bezpieczeristwa na terenie Miasta oraz o priorytety
inwestycyjne w zakresie infrastruktury na terenie Miasta. Wedtug badanych do poprawy
bezpieczeristwa przyczynia sie w najwigkszym stopniu inwestycje zwigzane z budowg drog
rowerowych ichodnikéw (odpowiednio 95,95% i 88,44% pozytywnych odpowiedzi)
oraz dodatkowe oéwietlenie przejéé dla pieszych (91,33%). Najmniejszy wptyw na poprawe
bezpieczerstwa wedtug respondentéw bedg mialy inwestycje zwigzane ze spowalnianiem
ruchu samochodowego, takie jak wyniesione skrzyzowania i strefy ruchu na osiedlach
(odpowiednio 67,06% i 69,94% pozytywnych odpowiedzi).

W pytaniu dotyczagcym wdrazania infrastruktury transportowej na terenie Miasta,
respondenci za najwaziniejsze uznali budowe Sciezek rowerowych (94,22% odpowiedzi
raczejwazne” i ,wazne”), budowe doswietlonych inteligentnych przejs¢ dla pieszych
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(93,64%) oraz dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
(89,59%). Za najmniej wazne badani uznali stworzenie bezptatnej sieci Wi-Fi na przystankach
autobusowych (41,05%), miejsca parkingowe przy instytucjach publicznych dedykowane
uzytkownikom pojazdéw elektrycznych (58,38%), a takze stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego iwprowadzenie ITS-u (75,15%). Podziat odpowiedzi w tym pytaniu
odzwierciedla rozktad odpowiedzi z poprzednich pytan. Respondenci sa nastawieni w duzym
stopniu na rozwdj transportu rowerowego i infrastruktury pieszej. Badani czgsto korzystajg
tez z samochodu i niechetnie chcg wprowadzi¢ rozwigzania ograniczajace/uspokajajgce ruch
samochodowy, a takze zwigzane z transportem publicznym.
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5.4 Priorytety rozwojowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2019-2035
powinna by¢ realizowana z wykorzystaniem celow strategicznych, ktére okreslg kierunek
dziatan powodujacych czestsze  wykorzystanie pojazdéw zero- i niskoemisyjnych.
Odpowiednia realizacja celéw pozwoli na popularyzacje idei elektromobilnoéci w Miedzyrzecu
Podlaskim oraz ograniczenie niskiej emisji i zanieczyszczen powietrza.

5.5 Cele operacyjne i zakres dziatan

Doprecyzowaniem celéw strategicznych sa cele operacyjne, ktére doktadnie okreslg zakres
dziatan, dzieki ktérym bedzie wdrazana idea elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim.
Cele operacyjne i dziatania zostaty okreslone na podstawie diagnozy stanu istniejacego
oraz wynikéw badania ankietowego przeprowadzonego podczas sporzadzania dokumentu.

CEL STRATEGICZNY I
Elektryczna komunikacja

publiczna
CEL STRATEGICZNY | CEL STRATEGICZNY [lI
Elektromobilnos¢ Zielony transport
w samorzadzie ELEKTROMOBILNY indywidualny
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T

CEL STRATEGICZNY V | ) CEL STRATEGICZNY IV
Miedzyrzec Smart Elektromobilny mieszkaniec
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5.5.1 Cel strategiczny | — Elektromobilnos¢ w samorzgdzie

Cel operacyjny I.1
Sie¢ ogolnodostepnych tadowarek

przy budynkach uzytecznosci
publicznej

Cel operacyjny [.2
mmm Zakup pojazdow elektrycznych dla
Urzedu Miasta

Cel strategiczny |

Cel operacyjny |.3
Ekologiczne zadania publiczne

Elektromobilnos¢ w samorzadzie

Cel operacyjny 1.1: Sie¢ ogdlnodostepnych tadowarek przy budynkach uiytecznosci
publicznej

Cel operacyjny 1.1 bedzie realizowany poprzez budowe punktéw tadowania pojazdow
przy budynkach uzytecznosci publicznej (urzedach, bibliotekach, szkotach, instytucjach
kultury) oraz punktach ustugowych i handlowych. Nowe tadowarki powinny by¢ wyposazone
w standardowe ztacza, takie jak CSS. Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci punktow
tadowania pojazdéw elektrycznych w Mieécie (optymalna liczba punktéw tadowania
do wielkoéci miasta powinna oscylowaé okoto 10). Cel operacyjny .1 moze by¢ realizowany
w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy punktach handlowych) lub razem ze spotkami
Skarbu Panstwa (Poczta Polska, PKP S.A. przy punktach ustugowych). Realizacja celu wpisuje
sie w Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Cel operacyjny 1.2: Zakup pojazdow elektrycznych dla Urzedu Miasta

Cel operacyjny 1.2 jest spowodowany brakiem pojazdéw z napedem elektrycznym we flocie
Urzedu Miejskiego. Zakup takich pojazdéw bedzie stanowit pozytywny przyktad ekologicznej
administracji samorzadowej.
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Cel operacyjny 1.3: Ekologiczne zadania publiczne

W ramach celu operacyjnego 1.3 przewidziano zakup pojazddw z napedem alternatywnym
(ciagnikéw rolniczych, furgonu, pojazdéw cigzarowych i osobowych, $mieciarek, pojazdéw
do wywozu éciekéw i nieczystosci) przez Przedsigbiorstwo Ustug Komunalnych w Migdzyrzecu
Podlaskim do obstugi zadarh komunalnych. W przypadku pojazddw specjalistycznych
takich jak pojazdy pozarnicze, pogotowie techniczne czy pojazdy wodno-kanalizacyjne
dopuszczony jest zakup pojazdéw niskoemisyjnych. Trzecim zadaniem w ramach celu
operacyjnego bedzie zakup pojazdéw zero- i niskoemisyjnych dla jednostek organizacyjnych
Urzedu Miasta - Zespotu Placéwek O$wiatowych Nr 3 w Miedzyrzecu Podlaskim, Miejskiego
Oérodka Sportu i Rekreacji w Miedzyrzecu Podlaskim oraz Specjalnego Osrodka Szkolno-
Wychowawczego w Miedzyrzecu Podlaskim.

5.5.2 Cel strategiczny Il — Elektryczna komunikacja publiczna

Cel operacyjny Il.1
Zakup pojazdow elektrycznych dla
kamunikacji publicznej

Cel operacyjny |I.2
Maodernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Cel operacyjny I1.3
E-transport publiczny

Cel strategiczny Il

Cel operacyjny Il.4
Budowa P+R przy stacji kolejowej

Elektryczna komunikacja publiczna

Cel operacyjny 1.1 Zakup pojazdéw elektrycznych dla komunikacji publicznej

Realizacja celu operacyjnego II.1 bedzie oparta na zakupie niskopodtogowych autobusow
z napedem elektrycznym dla komunikacji publicznej realizowanej przez Miasto Miedzyrzec
Podlaski razem z dedykowang infrastrukturg do tadowania pojazdéw. Nowe pojazdy zostang
wyposazone w System Informacji Pasazerskiej, w tym elektroniczne tablice kierunkowe

oraz informacje dZwigkowa.
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Cel operacyjny 1.2 Modernizacja infrastruktury transportu publicznego

Cel operacyjny II.2 zostanie zrealizowany poprzez dostosowanie infrastruktury przystankowej
do potrzeb 0séb z ograniczong mobilnoscig (niepetnosprawnych, oséb z matymi dzie¢mi) —
wyréwnanie wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podtogi w autobusie
niskopodtogowym. Przystanki obstugujace najwiekszg liczbe pasazerow zostang wyposazone
w ekologiczne wiaty przystankowe z zasilaniem fotowoltaicznym. Konstrukcja petni¢ bedzie
funkcje wiaty, ale dodatkowe wyposazenie, takie jak panele fotowoltaiczne na dachu pozwola
zapewnié¢ wysoka efektywno$¢ energetyczna. Docelowym modelem funkcjonowania wiat
jestich budowa w formule PPP, gdzie w zamian za partycypacje w kosztach budowy
przystanku, partner prywatny statby sie operatorem powierzchni reklamowe;.

Cel operacyjny 1.3 E-transport publiczny

Wykonanie celu operacyjnego 11.3 bedzie polegato na zainstalowaniu modutu GPS w nowych
autobusach oraz stworzenie mozliwosci sprawdzenia lokalizacji pojazdu przez pasazera razem
z zakupem biletu na przejazd w aplikacji mobilnej. Ponadto rozwigzanie pozwoli na wigksza
kontrole przewozdéw i rozktadu jazdy przez organizatora.

Cel operacyjny 1.4 Budowa P+R przy stacji kolejowej

W ramach celu operacyjnego Il.4 zostanie zrealizowana budowa miejsc parkingowych
lub parkingu typu Park&Ride przy budynku dworca kolejowego w Miedzyrzecu Podlaskim.
Parking zostanie wyposazony w punkty tadowania samochodéw elektrycznych. Cel operacyjny
moze by¢ realizowany razem z wiascicielem budynku dworcowego w Migdzyrzecu Podlaskim
(program PKP Mobility).
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5.5.3 Cel strategiczny lll — Zielony transport indywidualny

Cel operacyjny 1.1
Utworzenie miejsc postojowych dla
pojazdow elektrycznych na
parkingach

Cel operacyjny Ill.2 Uruchomienie
systemu roweru miejskiego
z rowerami elektrycznymi

Cel operacyjny .3 Usprawnienie
ruchu rowerowego I pleszego

Cel strategiczny I

Cel operacyjny l11.4
Ustanowienie stref ruchu
uspokojonego i zwiekszenie
bezpieczenstwa
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Cel operacyjny 1.5
Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny Ill.1 Utworzenie miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych
na parkingach

Gtéwnym zadaniem celu operacyjnego l11.1 jest wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazdéw
elektrycznych na istniejgcych parkingach z obnizong stawka lub brakiem optat za parkowanie.
W ramach celu operacyjnego powinien zostaé takie wprowadzony system zarzadzania
miejscami parkingowymi, ktéry bedzie prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc
parkingowych na parkingach w centrum Miasta. Przyczyni sig to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu w centrum Miasta.

Cel operacyjny 1.2 Uruchomienie systemu roweru miejskiego z rowerami elektrycznymi

Narzedziem realizacji celu operacyjnego lll.2 bedzie uruchomienie systemu roweru miejskiego
z rowerami elektrycznymi. Rozwigzanie pozwoli na zwigkszenie mobilnosci mieszkancow
Miedzyrzeca Podlaskiego pomiedzy réznymi czgéciami Miasta. Z miejskiego roweru
elektrycznego beda mogly skorzystaé osoby, ktére majg problem z poruszaniem




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

sie na zwyktych rowerach. Cel zgodny z opinig respondentow. Koszt uruchomienia rowerow
miejskich czwartej generacji na okres 2-3 lat w podobnej wielkosci miastach wynosi okoto
100-150 tys. zt.

Cel operacyjny lIl.3 Usprawnienie ruchu rowerowego i pieszego

W ramach celu operacyjnego .3 zostang wytyczone nowe szlaki, Sciezki rowerowe,
ktére w konsekwencji rozbuduja obecng sie¢ drég rowerowych w Miescie oraz pozwola
na rozwéj turystyki. Nowe drogi rowerowe, w miare mozliwosci, powinny by¢ wyposazone
w nawierzchnie asfaltowa, ktéra pozwoli na swobodne poruszanie sig rowerem oraz hulajnoga
elektryczna. Oprdcz tego powstang uchwyty U-ksztattne i wiaty rowerowe w miejscach
najczesciej zgtaszanych przez mieszkaficdw Miedzyrzeca Podlaskiego — zamykane parkingi
rowerowe lub boksy. Dzieki temu mieszkaricy chcacy wybrac ten ekologiczny sposéb podrézy,
nie beda zmuszeni przed planowaniem podrdzy rozwazac, gdzie bedg mogli zostawi¢ swoj
rower i czy jest to dla nich optymalne rozwiazanie. Ponadto powinno daiyC si¢ do poprawy
jakoéci chodnikdw na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego. Naprawa ich nawierzchni,
odpowiednia szerokos¢ (jak i zakaz oraz egzekwowanie zakazu parkowania na chodnikach)
oraz obnizone krawezniki pozwolg na odpowiednie dopasowanie infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Infrastruktura rowerowa i piesza powinna by¢ projektowana
w zatozeniach koncepcji 8/80 (dostosowana do bezproblemowego i bezpiecznego poruszania
sie dzieci oraz 0sdb starszych). W celu usystematyzowania dziatari zwigzanych z modernizacja
oraz budowa chodnikéw powinny zostaé opracowane standardy projektowe i wykonawcze.
Cel zgodny z opinig respondentéw.

Cel operacyjny I1l.4 Ustanowienie stref ruchu uspokojonego i zwigkszenie bezpieczenstwa

Realizacja celu operacyjnego l11.4 powinna opierac sie na wytyczaniu stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predko$¢é maksymalna od 20 do 40 km/h) w centrum Miasta oraz w strefach
zamieszkania. Jednym z narzedzi realizacji celu moga by¢ takie tzw. ,Schulstrasse” — ulice
zamykane dla samochodéw i pojazdéw cigzarowych w okolicach szkdt, kiedy uczniowie
zaczynaja lekcje. Rozwigzanie zmusza ucznidéw do korzystania z innych sposobdw dotarcia
do szkoty oraz zwieksza bezpieczenstwo dzieci w okolicach szkoty. Realizacja celu przyczyni
sie takze do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji emitowanych przez sektor transportu.

Cel operacyjny I1l.5 Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny III.5 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiotow uruchamiajacych
punkt tadowania pojazdéw elektrycznych z podatku od nieruchomosci od powierzchni
uzytkowanej przez punkt. Preferencja zacheci inwestoréw do tworzenia nowych punktow
tadowania na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego. Cel moze by¢ takie realizowany poprzez
obnizenie podatku od srodkéw transportowych dla pojazdéw zasilanych w energig elektryczng
lub paliwa alternatywne, sktaniajac lokalne przedsiebiorstwa do wymiany pojazdow.
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5.5.4 Cel strategiczny IV — Elektromobilny mieszkaniec

Cel operacyjny IV.1

Promocja
= elektromobilnosci wsrod
mieszkancow

I innych interesariuszy

Cel operacyjny V.2
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Elektromobilny uczen

Elektromobilny mieszkaniec

Cel operacyjny IV.1 Promocja elektromobilnosci wiréd mieszkaricéw i innych interesariuszy

Realizacja celu operacyjnego IV.1 pozwoli na zwigkszenie poziomu wiedzy i Swiadomosci
spotecznej mieszkaicéw w  zakresie korzyéci ptynacych z wdrozenia rozwiazan
elektromobilnoéci oraz Smart City. Informacje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci
w Mieécie powinny pojawi¢ sie w mediach spofecznosciowych Miasta, stronie internetowej
Miasta oraz w lokalnych portalach informacyjnych. Narzedziem realizacji bedg takie
wydarzenia informujace, edukujace i promujace rozwigzania innowacyjne z réznymi grupami
interesariuszy. Wydarzenia pozwola na ksztaftowanie postaw ekologicznych wsrod
mieszkanicéw, miedzy innymi poprzez zwiekszanie swiadomosci skutkow palenia w piecach
émieciami istabej jakoéci paliwami oraz wplywu pojazdéw o napedzie spalinowym
na érodowisko. Ponadto w dziatania zwiagzane z elektromobilnoscia w Miedcie zostana
zaangazowani lokalni przedsigbiorcy.

Cel operacyjny IV.1 Elektromobilny uczen

Cel operacyjny IV.2 bedzie realizowany poprzez zachgcanie uczniéw do korzystania
z transportu publicznego oraz urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery,
deskorolki). Dla uczniéw szkét ponadpodstawowych zostang przeprowadzone zajgcia
pozalekeyjne dotyczace elektromobilnosci prowadzone przez ekspertéw, akademikdw,
absolwentéw Politechniki, ekspertéw ecodrivingu. W promowanie elektromobilnoéci moze
takze wiaczyé sie Miodziezowa Rada Miasta. Narzedziem realizacji moze by¢ réwniez
postawienie zamykanych szafek z motzliwoscig tadowania hulajnég elektrycznych
przy budynkach szkét na terenie Miasta.
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5.5.5 Cel strategiczny V — Miedzyrzec Smart

Cel operacyjny V.1
Aplikacja mobilna
zintegrowana z punktami
tadowania, systemem
parkingowym oraz
asystentem mieszkanca

Cel operacyjny V.2
Modernizacja oswietlenia
ulicznego

Cel operacyjny V.3
Stworzenie sieci miejskiego
Internetu

Cel operacyjny V.4
Monitorowanie jakosci
powietrza

Cel operacyjny V.5
Optymalizacja systemu
transportowego
z wykorzystaniem Big Data

Cel strategiczny V
Miedzyrzec Smart

Cel operacyjny V.6
Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.7
= ZWiekszanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Cel operacyjny V.8

Recykling zuzytych
akumulatoréw z pojazdow

Cel operacyjny V.1 Aplikacja mobilna zintegrowana z punktami fadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem mieszkanca

Cel operacyjny V.1 bedzie realizowany poprzez uruchomienie aplikacji mobilnej, kt6ra bedzie
zintegrowana z punktami fadowania. Aplikacja pozwoli sprawdzi¢, czy fadowarka, z ktorej chce
sie skorzystaé, jest obecnie dostepna, pozwoli na uruchomienie tadowania oraz jego
optacenie. Aplikacja powinna by¢ tez powigzana z wdrozonym w ramach Strategii systemem
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zarzadzania miejscami parkingowymi — pozwoli to na sprawdzenie w aplikacji wolnych miejsc
parkingowych oraz optacenie miejsca postojowego. Aplikacja, ktéra stuzytaby do planowania
podrézy czy obstugi systemu parkingowego, moze stuzy¢ réwniez jako fatwy kanat komunikacji
obywatela z samorzadem. Dzieki mozliwosci robienia smartfonem zdjec osoba zgtaszajaca
moze fatwo zataczy¢ ilustracje obrazujaca problem. Dzieki kilku kliknigciom informacja
o usterce infrastruktury moze wiec dotrzeé blyskawicznie do odpowiednich stuzb. Tg samaq
droga przekazywane moga by¢ tez np. pomysty na usprawnienie funkcjonowania komunikacji
miejskiej. Mieszkaricy moga tez by¢ informowani o ostrzezeniach meteorologicznych,
sprawach urzedowych, wydarzeniach kulturalnych, sportowych odbywajacych sig na terenie
Miasta, tak jak aktualnie w aplikacji Blisko.

Cel operacyjny V.2 Modernizacja o$wietlenia ulicznego

W ramach celu operacyjnego V.2 zostanie zmodernizowane oswietlenie uliczne poprzez
wprowadzenie energooszczednych diod LED o odpowiedniej mocy. Ponadto kazda z latarni
zostanie potaczona z inteligentnym systemem sterowania oswietleniem, ktéry pozwoli
regulowaé nateienie emitowanego $wiatta oraz zuiycie energii. Rozwigzanie pozwoli
na wygenerowanie oszczednoéci w budzecie Miasta ze wzgledu na mniejsze zuzycie energii
elektrycznej, a w konsekwencji redukcje emisji CO2.

Cel operacyjny V.3 Stworzenie sieci miejskiego Internetu

Realizacja celu operacyjnego V.3 bedzie polegata na wprowadzeniu bezptatnej sieci
bezprzewodowego Internetu (Wi-Fi) w pojazdach miejskiego transportu autobusowego
oraz na przystankach.

Cel operacyjny V.4 Monitorowanie jakosci powietrza

Cel operacyjny V.4 powinien zosta¢ zrealizowany poprzez zakup urzgdzeri do monitorowania
jakoéci powietrza. Urzadzenie pozwoli monitorowa¢ miedzy innymi korzysci wynikajace
z wdrozenia Strategii. Cel moze zosta¢ zrealizowany przy uzyskaniu dofinansowania
zewnetrznego lub w partnerstwie publiczno-prywatnym.

Cel operacyjny V.5 Optymalizacja systemu transportowego z wykorzystaniem Big Data

Cel operacyjny V.5 powinien zostaé zrealizowany poprzez analizg duzych zbioréw danych -
wykorzystania roweréw i hulajnég miejskich na podstawie ich wypozyczer,, ktore pozwolg
zoptymalizowaé system pod katem uzytkownikéw. Ponadto w ramach realizacji celu moga by¢
realizowane cykliczne badania ruchu samochodowego w Mieécie, ktére pozwola
na stworzenie aktualnego modelu ruchu w Miescie.

Cel operacyjny V.6 Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.6 jest podstawa do zdefiniowania rzeczywistych potrzeb Miasta i opiera sig
na usystematyzowanym zbieraniu danych dotyczacych przestrzeni miejskiej. Dane zbierane
na temat stanu infrastruktury powinny byé sprzezone z systemem GIS. Szerzej opisana
problematyka zbierania danych zostata przedstawiona w rozdziale 5.6.2.2. Przyktadem
monitorowania przestrzeni jest np. przeprowadzenie dokfadnych badan dotyczacych
parkowania.
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Rysunek 5. Inwentaryzacja wszystkich miejsc parkingowych w systemie GIS
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Zrédto: Opracowanie wtasne
Cel operacyjny V.7 Zwigkszanie bezpieczenistwa ruchu drogowego

Cel operacyjny V.7 jest podstawa kreowania przyjaznej mieszkaricom przestrzeni. Dzigki jego
realizacji zwiekszy sie poczucie bezpieczeristwa oraz spadnie ilo$¢ zdarzeri drogowych.
Miedzyrzec Podlaski powinien przyja¢ wizje ,0” polegajaca na przemodelowaniu
infrastruktury drogowej celem zmniejszenia $rednich predkosci przejazdu przez Miasto
i skrécenia czaséw podrézy. W ramach celu operacyjnego V.7 zostanie przygotowany audyt
przejé¢ dla pieszych oraz budowa lub przebudowa istniejacych przejéc dla pieszych, podczas
ktérej zostana wyposazone w inteligentne oswietlenie (zwigkszajace natezenie Swiatta
po wykryciu pieszego) oraz inteligentne moduty detekcji ruchu pieszego (inicjujace sygnaty
éwietlne dla kierowcéw na drodze i znakach drogowych), radar monitorujacy predkosé
pojazdéw i komunikaty gtosowe wystosowane do pieszych. Czujniki mogg tez zostac
wyposazone w kamery monitorujace ruch drogowy oraz w defibrylator. Dziatania
s powigzane komplementarnie z celem operacyjnym Il1.4.

Cel operacyjny V.8 Recykling zuzytych akumulatoréw z pojazdéw

Cel operacyjny V.8 jest najbardziej odleglym czasowo do wdrazania. Jego zatozenia powinny
by¢ ewaluowane w miarg rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Realizacje tego dziatania
polega bezposrednio na przeznaczaniu akumulatoréw, ktérych wiasciwosci eliminujg
je z dalszego uzywania w pojazdach, do magazyndw energii. Magazyn energii jest to miejsce,
ktére tadowane jest w okresie najmniejszego zuzycia energii w sieci (w nocy), lub z OZE
pozwalajgce na wykorzystanie energii w przysztosci. Migdzyrzec Podlaski podejmujac dziatania
zwigzane z wypracowaniem modelu zagospodarowywania pakietéw bateryjnych z autobusow
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i pojazdéw komunalnych, przyczyni sie do znacznej redukcji zanieczyszczenia srodowiska
oraz redukcji kosztow zwigzanych z ich utylizacja.

5.6 Elementy Smart City w zakresie transportu

5.6.1 Charakterystyka pojecia Smart City

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w 2012 r. Inteligentne Miasto to miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
-komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia Swiadomosci mieszkaricéw. Stowo ,smart”
mozna przettumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez innowacyjny, nowoczesny.

Inteligentne Miasto to organizm, ktéry zarzadzany jest w sposdb odpowiedzialny,
zréwnowazony i odpowiadajacy potrzebom swoich mieszkafcow. Celem idei Smart City
nie jest bowiem implementacja technologii w kazdym mozliwym aspekcie zycia spotecznego,
ale ufatwienie codziennych czynnosci za pomocg technologii. Podstawg, ktora przyswieca
wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja wydatkéw i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Dalej przedstawiono 6 obszaréw Smart City, ktére wdrazane tylko w sposéb
komplementarny przyniosg widoczne korzysci.
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1. Inteli gentn ] «Uczenie przez cate zycie, aktywne NGO, partycypacja
- : spoteczna przy wykorzystaniu ICT, réznorodnosc
Iud2|e/popu|aqa spofeczna i etniczna

sInfrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne on-line,
opieka zdrowotna, kultura, edukacja, mieszkalnictwo,
bezpieczenstwo publiczne, wykluczenie spoteczne i

warunki zycia e

2. Inteligentne

3 : | nte l I g ent ne +Zarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady, tereny

érod OWi S ko zielone, powietrze) oparte na nowych technologiach,
dbato$¢ o srodowisko, planowanie przestrzenne
naturalne

+Przedsiebiorczosc, elastyczny rynek pracy, struktura
gospodarcza (branze kluczowe), przystosowanie do
zmian, innowacyjne branze, Inteligentne Miasto
a lokalna gospodarka

LT L TN e «Transport zbiorowy w miescie i skali lokalnej, ruch
5- I nte"g entna pieszy i rowerowy, drogi i nowoczesne systemy

_ A &A informacyjno-komunikacyjne (zintegrowany transport),
mO b : I Nnosc wysoka dostepnos¢ transportowa

+Przejrzystosé procesow decyzyjnych, powszechne
konsultacje spoteczne, budzet obywatelski,
perspektywiczne myslenie i planowanie strategiczne, e-
ustugi

6. Inteligentne
zarzadzanie

Miasto Miedzyrzec Podlaski, pomimo licznych realizacji inwestycji pozostaje organizmem,
ktéry potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu
w horyzoncie ponadkadencyjnym, bedacym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie
zdefiniowane cele dtugofalowe pozwolg na konsekwentng realizacje i implementacjg
rozwigzan proponowanych w dalszej czesci tekstu.

Miana Inteligentnego Miasta nie mozna przypisa¢ do osrodka niezarzadzajacego w sposéb
odpowiedni mobilnoscig. Nie mozna réwniez w petni zarzadzac mobilnoscig, nie oferujgc
spoteczeistwu nowoczesnych rozwigzarh transportowych. Oba pojecia (Smart City
i zréwnowazona mohilno$¢) nalezy w pewnych aspektach traktowac jako uzupetniajgce sig
wzajemnie.

W  dalszych  rozdziatach  przedstawiono  mozliwosci  spdjnego zarzadzania
wraz z wprowadzeniem elementéw Smart City, ktore nie moga by¢ wprowadzane jedynie
w obszarze transportu i wyodrebnione od wszystkich pozostatych aspektow zycia w Miescie.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

5.6.2 Mozliwos$¢ implementacji systemu zarzadzania w transporcie

5.6.2.1 Priorytetyzacja dziatan

Podstawa w stworzeniu zalgzkow Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatan. Dzieki przejéciu przez 6 ponizszych krokéw, wytypujemy urzadzenia, ktdére usprawnia
iycie codzienne, beda stuzyly mieszkaricom, azarzadzanie Miastem stanie si¢ bardziej
efektywne.

2. Wytypowanie mozliwosci rozwigzan

3. Opracowanie spojnego uktadu danych

4. Wybranie gtownych elementow systemu

5. Wytypowanie urzadzen wejsciowych i wyjsciowych

6. Uzupetnienie systemu o inne elementy wspierajgce mobilnosc

W przypadku wytypowania systeméw dotyczacych transportu pierwszym krokiem
koniecznym do podjecia w Miedzyrzecu Podlaskim jest identyfikacja problemdw, ktdra zostata
opracowana na podstawie rozdziatu 3.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych rozwigzan sprzyjajgcych zarzqdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawa dziatania Inteligentnego Miasta w obszarze transportu
jest wiec stworzenie systemu, ktéry potaczy w sobie obszary z zakresu gospodarki
przestrzennej, mobilnoéci, zarzadzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecia
komunikacji zbiorowej w ujeciu miejskim i regionalnym.

5.6.2.2 Dane jako podstawowy element inteligencji systemu

U podstaw wdrozenia spojnego systemu zarzadzania ruchem, bedacego ,mozgiem”
wszystkich nowoczesnych  technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci
jest zmapowanie potencjatéw zbierania danych i ich uporzadkowanie. Bazowacl tu naleiy
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na wlasnych zasobach oraz badaniach natezer, wielkosci potokdw, preferencji
komunikacyjnych itp., wykonywanych w interwatach ok. 5-letnich.

Autokomputery w pojazdach +Dane o opdznieniach w ruchu autobusow
komunikacji miejskiej

Bramki liczace w pojazdach +Dane o wielkoéci potokéw pasazerskich
komunikacji miejskiej

. «Informacje o przemieszczeniach ludnosci w Miescie
Dane z telekomow

Kamery liczace na +Badanie maksymalnego natezenia ruchem oraz

skrzyzowaniach Pozioméw Swobody Ruchu na sieci drogowej

Aktualne badania ruchu
na przejazdach !(OIEJOWth' +Dane uzupetniajace i weryfikujace natezenie ruchu
KBR oraz badania potokow na sieci drogowej
w pojazdach komunikacji
miejskiej

o +Poznawanie preferencji komunikacyjnych mieszkacow
Ankiety internetowe

+Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji

Dane o zagospodarowaniu ) : e g2
i zarzadzania komunikacja ,z wyprzedzeniem

przestrzennym

Cze$¢ danych wskazanych powyiej moze by¢ w posiadaniu gminy i podlegtych jej jednostek
na dziei powstawania dokumentu, jednak nieuporzadkowane i niepolaczone w catosé
nie stanowia materiatu bazowego do stworzenia systemu zarzadzania. Jezeli taki system
w gminie Miedzyrzec ma wpisywac sie w idee Smart, to jego zasoby bedg musiaty zostaé
upublicznione i zapisywane w otwartych danych, tak aby kazdy zainteresowany mogt z nich
skorzysta¢ w postaci wynikowej.

5.6.2.3 Giéwne elementy systemu
Jako podstawe dziatania Miasta w zakresie Smart City wskazano pig¢ podstawowych filarow,
ktére realizowane powinny byé w ponizszej kolejnosci.
« Stworzenie catoéciowe]j koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie
wdrazanie technologii w sposéb inteligentny przy znacznym udziale
partycypacyjnym spofeczenstwa.

+ Stworzenie prostego wewngtrznego narzedzia do zbierania danych na temat
transportu i mobilnoéci w strukturach UM, ktérego zadaniem bedzie petnienie
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funkcji banku wiedzy o rozwoju Miasta w obszarze mobilnosci, transportu,
elektromobilnoéci i Smart City. Z narzedzia tego beda mogty korzystac¢ jednostki
zarzadzajace zadaniami komunalnymi, rozwojem Miasta i koordynacja inwestycji.

« Implementacja programu do kompleksowego zarzadzania komunikacja miejska,
umozliwiajacego peing analize danych z autokomputeréw (np. dotyczacych
opdznien) oraz tworzenie rozktadow jazdy.

« Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajgcego uktad komunikacji miejskiej
wraz ze stworzeniem etatu inzyniera ruchu zarzadzajacego w Urzedzie Miasta,
ktérego podstawowym zadaniem bedzie bieigca analiza funkcjonowania catego
uktadu komunikacyjnego Miasta.

Ponizej wyszczegdlniono elementy wyjéciowe.

5.6.2.4 Elementy Smart City

Funkcja urzadzerh wyjsciowych jest przekazanie informacji mieszkaficom i innym
uzytkownikom przestrzeni miejskiej, ktéra usprawni czynnosci zwigzane z poruszaniem,
czyli tzw. mobilnoécia. W Miedzyrzecu Podlaskim w ramach elementéw Smart City nalezy
wyszczegolnié pewne jui istniejace. Nalezy réwniez pamigtaC, Ze podstawq dziatania
sprawnego zarzadzania s dane i ich odpowiednia agregacja, do prawidtowego dziatania
ponizszych systemow czesto takze nalezy stworzy¢ systemy zbierajace dane.

Tabela 9. Przyktady elementéw Inteligentnego Miasta

Nazwa elementu Czy istnieje? Pelniona funkcja Mozliwosé rozbudowy
TAK — mozliwo$¢ wykorzystania
mniejszych wyswietlaczy
wbudowanych w wiaty
pokazujgce odjazd, np. tylko
dwdch najblizszych autobusow
(w przypadku zwiekszenia
czestotliwosci kursowania
komunikacji miejskiej).
Rozwigzanie jest popularne
na mniej uczeszczanych
przystankach, np. w Londynie

Informacja o rzeczywistych
NIE czasach odjazddéw
autobuséw

Tablice
przystankowe

Tablice
R NIE
0 zajetosci miejsc
parkingowych

Informacja o zajetosci
parkingéw on-street w SPP

TAK - stworzenie peinej
informacji o zajetosci parkingéw
w centrum Miasta

Aplikacja
mieszkarica

NIE

Przekazywanie petnych
informacji bazujacych na
danych miejskich
w dziedzinach: transport,
planowanie podroézy, jakosc
powietrza, kultura,

TAK - system powinien zostac
stworzony i zintegrowany
dla najpopularniejszych platform,
tj. desktop, 10S i Android,
i posiada¢ mozliwos¢ wigczania
nowych modutéw do obstugi




Nazwa elementu

Wiaty
fotowoltaiczne

Tablice
informujace
o stanie jakosci
powietrza

Inteligentne
przejscia dla
pieszych

( Recykling zuzytych
akumulatorow
z pojazdow —
tworzenie bankow
energii

Audyty przejsc dla
pieszych
i infrastruktury
pieszej

Wprowadzenie
Polityki
Parkingowej
i preselekcji
dostepu po

Czy istnieje?
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Petniona funkcja

wydarzenia, informacje,
partycypacja spoteczna,
elektromobilnosé

Mozliwosc rozbudowy

mieszkarica. Docelowa
funkcjonalnoscia aplikacji bytoby
zatatwianie czesci

spraw urzedowych. Aplikacja

moze wykorzystywac obecnie
funkcjonujgce rozwigzania pod
warunkiem zintegrowania ustug

NIE

Stworzenie nowego
modutowego systemu wiaty
przystankowej wyposaZzonej

w panele fotowoltaiczne.
Funkcja ochronna
zwiekszajaca komfort
korzystania z komunikacji.

TAK — wypracowanie modelu
w formule PPP pozwalajgcej na
redukcje kosztéw utrzymania
wiat przystankowych przez
Miasto

NIE

Informacja o biezacym
stanie powietrza, powinna
mieé wpltyw na decyzje
mieszkaricow dotyczacy
podejmowania aktywnosci
fizycznej na swietym
powietrzu

TAK — nowe lokalizacje powinny
byé rozwazane szczegdlnie
w miejscach rekreacji na $wieiym
powietrzu, np. w parkach
miejskich etc.

NIE

Zwiekszanie poziomu
bezpieczenstwa ruchu

TAK — docelowo systemem objete
powinny by¢ wszystkie przejscia
na drogach kategorii GP (giéwne

ruchu przyspieszonego),

G (gtéwne) i najczescie]
uczeszczane przejscia na drogach
kategorii Z (zbiorcze) i L (lokalne)

NIE

Zmniejszenie kosztéw
ekologicznych, wdrazanie
elektromobilnosci
i zwiekszenie
bezpieczerstwa
energetycznego podczas
okreséw szczytowego
zapotrzebowania

TAK — zaleznie od pojemnosci
akumulatoréw

NIE

Ciggta eliminacja zagrozen
zwigzanych
z bezpieczerstwem ruchu

Nie dotyczy

NIE

Objecie terenow w Scistym
Centrum strefg zakazu ruchu
z wylaczeniem
mieszkaricow, ktorzy bedg
musieli zaprogramowac

TAK — zaleinie od powodzenia
pilotazu
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Nazwa elementu Czy istnieje? Petniona funkcja Mozliwos¢ rozbudowy

tablicach swoje tablice w systemie,
rejestracyjnych aby uzyskac wjazd. System
opierac sie bedzie na
monitoringu tablic
rejestracyjnych i ich
automatycznym
rozpoznawaniu

Uszeregowanie dziatan
NIE i priorytetéw zwigzanych TAK — poprzez statg ewaluacje
z transportem

Stworzenie Polityki
Mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne

5.6.3 Jednolitos¢ elementow

Jak wspomniano w powyiszych rozdziatach, najwazniejszym zatozeniem podczas
wprowadzania zaréwno celu ,Miedzyrzec Smart”, jak i w ramach idei Smart City
jest zachowanie otwartych danych, dzieki ktérym urzadzenia bedy mogly wzajemnie
wspotpracowac.

Wszystkie wymienione elementy powinny stuzy¢ usprawnieniu zarzadzania Miastem
oraz utatwieniu wykonywaniu codziennych czynnosci, co oznacza, ze dla mieszkaricow musza
by¢ ,,tlem” wspierajacym dziatania, a nie natarczywym elementem otoczenia. Nalezy potozy¢
silny nacisk na aspekty uzytkowe proponowanych rozwigzan i korzystac z dobrych przyktadéw
innych miast.

5.6.3.1 Standardy infrastruktury

Odbiér $wiata, ktéry nas otacza bezposrednio przedktada sie na swobode korzystania
z infrastruktury. Ujednolicanie rozwigzan stosowanych w Miescie bedzie skutkowato lepszym
poznaniem jej przez uzytkownikéw i swobodnym korzystaniem na co dzien. Kluczowym
elementem polepszenia warunkéw mobilnosci jest wypracowanie miejskich standardow
(i ich przestrzeganie) w zakresie ksztattowania Miasta. Mowa tutaj o standardach pieszych,
rowerowych drogowych i urbanistycznych. Wprowadzanie standardéw i ich przestrzeganie
wigzac sie bedzie z utworzeniem jednolitej sieci infrastrukturalne;.

5.6.3.2 Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoécia to temat ztozony i zwigzany z dziedzinami z zakresu inzynierii ruchu,
psychologii transportu, $rodowiska i gospodarki przestrzennej. Analizujgc kwestig ruchliwosci
mieszkaricéw, nalezy braé¢ pod uwage wszystkie aspekty cechujace dany obszar i dane
spoteczenstwo.

Podstawa zarzadzania mobilnoscig jest poznanie zachowari komunikacyjnych itakie
wplywanie na uzytkownikéw systemu komunikacyjnego, aby podrdze byly moiliwie kratkie,
szybkie, przyjemne i bezpieczne, a ich liczba ksztattowata Miasto. Dzi$ pewne funkcje zyciowe
zostaly rozciggniete pomiedzy strefe ekonomiczng, osrodki handlowe i peryferyjne osiedla
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mieszkaniowe. Centrum Miasta nie jest juz tak duzym generatorem podréiy i jest pomijane
podczas przemieszczania sie samochodem.

Sprawne zarzgdzanie mobilnoéciag to ksztattowanie Miasta i jego funkcji, zapobieganie
Jrozlewaniu sie” (z ang. Urban Sprawl) idegradacji przestrzeni oraz zachowanie petnej
funkcjonalno$¢ obszaréw. Zarzadzanie mobilnoscia to jeden zfundamentéw realizacji
tej strategii oraz paradygmat zarzadzania miastem i przestrzenia, ktory realizowany moze byc
tylko przez dtugofalowe dziatania.

Rysunek 6. Przyktad smartwiaty w Krakowie informujacej o jakosci powietrza, lokalizacji
pojazdu oraz umozliwiajacej natadowanie telefonu
| '

DARMOWE

ADOWA!

s

Zrédto: Zbiory wiasne




PLAN WDROZENIA _
ELEKTROMOBILNOSCI
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci

6.1 Zakres i metodyka strategii rozwoju elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski zaktada dziatania
zwiazane z wdrazaniem idei elektromobilnosci na obszarze Miasta. Ze wzgledu na dtugi czas
obowigzywania Strategii (lata 2019-2035), dokument ma charakter ponadkadencyjny —
okresla cele i program dziatan dtuzszy niz 5-letnia kadencja administracji samorzadowej.

Podjecie uchwaty przez Rade Miasta o rozpoczeciu prac nad Strategia

(1 miesiac)

Powolanie zespolu odpowiedzialnego za stworzenie Strategii (1 miesigc)

S

Informacja i promocja procesu tworzenia Strategii (7 miesiecy)

\Z

Konsultacje spoteczne w formie warsztatow (7 miesigcy)

SZ

Opracowanie ostatecznej wersji dokumentu (2 miesiace)

\Z

Podjecie uchwaly Rady Miasta o realizacji Strategii (1 miesiac)

\Z

Realizacja i monitoring Strategii w latach 2020-2035

Wdrazanie Strategii jest procesem ztozonym i wymaga dobrego przygotowania
informacyjnego i komunikacji ze spotecznoscia lokalng. Realizacja ustalert dokumentu bedzie
przebiegata zgodnie z obowigzujacymi regulacjami prawnymi i zakresem kompetencji Miasta
oraz pozostatych podmiotéw wiaczonych w proces jej wdrozenia. Skuteczna realizacja
Strategii bedzie wymagata aktywnych, systematycznych oraz skoordynowanych dziatan wtadz
Miasta, pracownikéw Urzedu Miasta, miejskich jednostek organizacyjnych, Rad Osiedli
na rzecz wprowadzenia dokumentu w zycie. Skuteczne wdrazanie Strategii bedzie realizowane
poprzez:

e doskonalenie struktur organizacyjnych i procedur postepowania administracyjnego
Urzedu Miasta,
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o opracowanie szczegétowych plandw realizacji poszczegdlnych kierunkéw dziatan
zapisanych w Strategii z uwzglednieniem termindw i etapéw realizacji, podmiotow
odpowiedzialnych za realizacje, Zrédta finansowania, kosztéw wdrozenia oraz korzysci
spotecznych,

e opracowanie oraz realizacje wieloletniego planu inwestycyjnego i finansowego Miasta,

e prowadzenie prorozwojowej i proinwestycyjnej polityki finansowej Miasta, majacej
na celu zwiekszanie dochoddw budzetowych, racjonalne wydatkowanie oraz
efektywne inwestowanie,

e nawigzanie wspotpracy partnerskiej Miasta z powiatem bialskim, sgsiednimi gminami,
Biata Podlaska oraz wojewddztwem lubelskim,

o korzystanie z doswiadczeri zagranicznych gmin partnerskich w kwestii metod
i praktycznych sposobdw rozwigzywania réinych problemow, atakie realizacje
wspdlnych przedsiewzieé przy wsparciu funduszy unijnych,

e nawigzywanie wspotpracy z biznesem w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego
w zakresie elektromobilnosci i Mobility as a Service (Maas$).

Postep w zakresie wdrazania elektromobilnosci w miastach podyktowany jest zaréwno
potrzebami lokalnymi (m.in. polepszenie jakosci powietrza, komfortu zycia mieszkancow,
ograniczenie hatasu), jak réwniez kierunkami rozwoju wytyczonymi w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Wymiana floty oraz rozbudowa potrzebnej infrastruktury
towarzyszace] jest procesem czasochtonnym i kosztogennym, dlatego wymaga prowadzenia
dtugoplanowej i ponadkadencyjnej polityki rozwoju tych aspektéw na terenie Miasta.

Strategicznej analizy rozwoju elektromobilnosci w Miescie dokonano na podstawie
istniejacych  rozwigzan technicznych  dostepnych zaréwno na rynku krajowym,
jak i zagranicznym — bazowano na mozliwosciach wykorzystania pojazdow napedzanych
gazem ziemnym (sprezony CNG oraz skroplony LNG), energig elektryczng oraz wodorem.

Ponadto na potrzeby realizacji Strategii zostanie powotany Zespét ds. Elektromobilnosci
oraz Komitet Monitorujacy wdrazanie Strategii. Struktura i schemat wdrazania Strategii zostat
przedstawiony w rozdziale 1.1. Informacje dotyczace monitoringu wdrazania Strategii,
kt6re beda obiektywng informacjg o przebiegu wprowadzania w zycie idei elektromobilnosci
na terenie Miasta opisano w rozdziale 6.11.

6.2 Zeroemisyjna komunikacja publiczna

W ramach celu operacyjnego II.1 zatozono zakup niskopodtogowych autobuséw z napgdem
elektrycznym razem z dedykowang infrastrukturg dla komunikacji publicznej realizowane;j
przez Miasto Migdzyrzec Podlaski. Nowe pojazdy zostang wyposazone w System Informacji
Pasazerskiej, w tym elektroniczne tablice kierunkowe, oraz informacje dZwigkowq. Autobusy
powinny zosta¢ dostosowane do obecnych napetniert wystepujacych w komunikacji miejskiej
w Miedzyrzecu Podlaskim. Jedng z podstawowych barier w elektryfikacji transportu
miejskiego jest proces tadowania baterii i takie zoptymalizowanie sieci stacji tadowania,
by zachowat ciagloé¢ wykonywanych ustug. Istniej trzy metody tadowania akumulatoréw:
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e wolna, tzw. plug-in: swoje zastosowanie ze wzgledu na czas tadowania (kilka godzin)
maja przede wszystkim na zajezdniach i bazach; ich moc nie przekracza 60 kW — co jest
szczegblnie korzystne pod wzgledem mozliwosci tadowania poprzez sie¢ niskiego
napiecia (brak koniecznosci budowy dedykowanej infrastruktury, wystarczy jedynie
montaz stacji);

e szybka: pozwalajaca na dotadowanie baterii w czasie kilku- do kilkunastu minut,
uzyskuje moc na poziomie kilkuset kW, co wymaga dostepu do sieci o Srednim
napieciu, a takze odpowiedniej infrastruktury; czeste tadowanie akumulatoréw
na takich stacjach obniza jednak trwato$¢ baterii, a w przypadku autobuséw
wymagane jest stosowanie dodatkowo pantograféw (pozwalajacych na bezpieczne
podigczenie pojazdu do Zrddta duzej mocy); czeste korzystanie z tego rozwigzania
podnosi réwniez koszty towarzyszace pracy przewozowej pojazdéw ze wzgledu
na mniej korzystne optaty dzienne zwigzane z energig elektryczng;

o bezprzewodowa metoda indukcyjna: bazujaca na indukcji elektromagnetycznej
wykorzystujgca moc 200 kW; wymaga budowy dedykowanej infrastruktury, a takze
wbudowania pod ulice w obrebie przystanku petli indukcyjnej.

Pomimo istnienia szybkich metod tadowania pojazddw, tj. z wykorzystaniem pantografu
lub petli indukcyjnej, zaleca sie zakup pojazdéw z mozliwoscig wolnego tadowania, tj. plug-in.
Odradza sie zakup pojazdéw wykorzystujgcych wodér oraz sprezony gaz ziemny
CNG (300-400 km) ze wzgledu na brak infrastruktury na terenie Miasta do tankowania
pojazdéw oraz wysokie koszty jej budowy. Wybrana technologia fadowania bedzie
odpowiednia do potrzeb Miasta i pozwoli na realizacje wszystkich kursow pojazdami
zeroemisyjnymi (obecny i planowany niski dzienny przebieg autobusu), a tadowanie bedzie
odbywaé sie w godzinach nocnych. Pojemno$¢ baterii w autobusie powinna pozwoli
na przejechanie minimum 100 km na jednym fadowaniu, a dokfadne parametry
oraz technologia akumulatora zostang okreslone podczas postgpowania przetargowego.
W przypadku floty zeroemisyjnej nie bez znaczenia pozostajg warunki atmosferyczne.
Ujemne temperatury skracaja zasigg mozliwego kilometrazu autobuséw na jednym
tadowaniu, dlatego w okresie zimowym konieczne jest zastosowanie technologii chroniacych
zasobniki przed nadmiernym wychtadzaniem. Skrajnie wysokie temperatury rowniez
moga doprowadzi¢ do uszkodzenia akumulatoréw — podczas okresu letniego wymagane
jest chtodzenie baterii. Zakup autobuséw moze stanowi¢ zadanie Miasta, ktore nastgpnie
odda pojazdy w uzytkowanie wybranemu w przetargu operatorowi lub bedzie stanowic
wymog w przetargu o $wiadczenie ustug komunikacji miejskiej przez podmiot zewnetrzny
(w wyniku zakupu nowych pojazdéw wzrosnie stawka wozokilometra). W przypadku podjecia
procedury przetargowej przez Miasto, tadowarka do tadowania pojazdéw powinna mie¢
charakter mobilny (ze wzgledu na krétki 1-roczny okres obowigzywania uméw na $wiadczenie
ustug komunikacji miejskiej).

6.3 Zadania komunalne i transport indywidualny

Elektryfikacja pojazdéw Urzedu Miasta Miedzyrzec Podlaski i podmiotéw od niego zaleznych
wydaje sie szczegdlnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilnosci w Miescie.
Kazdy dodatkowy samochdd elektryczny, ktdry zastapit pojazd spalinowy, przyczynia sie
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do realnej zmiany warunkéw $rodowiskowych, a systemowy charakter decyzji o stopniowe;j
wymianie floty komunalnej daje gwarancje zastapienia stosunkowo licznej grupy pojazdéw
napedzanych w sposéb tradycyjny. Istotnym aspektem jest tez wyraine zaangazowanie
lokalnych wtadz w dziatania na rzecz elektromobilnosci. Bedzie to stanowi¢ sygnat
dla mieszkaricéw, ze wyznaczony kierunek nie jest jedynie wynikiem wprowadzonych zmian
prawnych, ale realng intencja lokalnego samorzadu.

Stad tez zaleca sie, aby Miasto Miedzyrzec Podlaski oraz jednostki wykonujace zadania
publiczne realizowaly zakupy pojazdéw elektrycznych. W przypadku braku na rynku
odpowiednich pojazdéw specjalistycznych o napedzie elektrycznym (dotyczy to niektérych
grup samochodéw dostawczych i cigzarowych) dopuszcza sie warunkowo zakup samochodow
hybrydowych lub w ostatecznosci wyposazonych w silnik spalinowy spetniajacy aktualnie
najwyzsze normy czystosci spalin. Obecnie problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych
émieciarek, wozéw przeznaczenia specjalnego (np. pogotowie kanalizacyjne) itd. W zwigzku
z przeprowadzeniem szerszych zakupéw nalezy poczekac do czasu upowszechnienia sie takich
rozwiazan, a obecnie dokonywaé tylko niezbednych wymian. Czes¢ samochoddw dostawczych
mozna zastapi¢ takie dostawczymi pojazdami elektrycznymi o charakterze wolnobieznym.
tadowarki do tadowania samochodéw powinny sie znalei¢ przy gtéwnej siedzibie Urzedu
Miasta i Strazy Miejskiej oraz w sasiedztwie lub na terenie jednostek organizacyjnych
i Przedsiebiorstwa Ustug Komunalnych.

W zakresie rozwoju infrastruktury tadowania i paliw alternatywnych Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy 2014/94/UE z dn. 22.10.2014 r. dzieli punkty tadowania
samochoddw elektrycznych (eV) wedtug mocy tadowania na:

e punkty tadowania o normalnej mocy, ktére maja moc mniejszg lub réwna 22 kW,
e punkty tadowania o duzej mocy, przewyiszajgce moc 22 kW.

Specyfika polskiego rynku pojazdéw elektrycznych uregulowana prawnie spowodowata,
7e punkty tadowania dzieli sie na kilka grup:

o Odrebnie kwalifikowanie w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystepowaltyby w budynkach mieszkalnych, w ktérych moc zainstalowana wynosi
10-15 kW, nie bylyby one ogélnodostepnymi punktami tadowania. Zaktadajac
6-godzinny cykl tadowania nocnego mozna zakumulowaé 22 kWh energii, co przy
érednim zuzyciu 0,165 kWh/km dla samochodu osobowego, umotzliwia przejazd
133 km. Pozwala to na uzytkowanie samochodu osobowego przez 3 doby, zaktadajac
éredni dobowy przebieg okoto 40 km, a roczny ok. 14 500 km.

e Punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do 22 kW, przy 6-godzinnym cyklu
tadowania i maksymalnej mocy tadowarki mozna zakumulowa¢ 132 kWh energii,
co znacznie przekracza pojemnos$¢ baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiegu
133 km przy zuiyciu 0,165 kWh/km wymagatoby tadowania tylko przez 1 godzing,
tadowarkg o mocy 22 kW.

o Punkty tadowania duzej mocy — powyiej 22 kW, co oznacza, dla samochodu
osobowego, ze osiggniecie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby
tadowania przez 15 minut, z wykorzystaniem tadowarki o mocy az 88 kW.
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Lokalizacja pozostatych ogdlnodostepnych tadowarek zostanie doprecyzowana razem
z mieszkaricami, inwestorami, partnerami oraz operatorem sieci dystrybucyjnej. Optymalna
lokalizacja dla takich inwestycji sa parkingi na osiedlach mieszkaniowych, przy centrach
handlowych, w centrum miasta, przy obiektach sportowych, budynkach uzytecznosci
publicznej, stacjach kolejowych, gtéwnych szlakach transportowych. Wybudowane punkty
tadowania powinny posiadaé¢ mozliwo$¢ tadowania réznymi standardami ztacz wolnego
i szybkiego tadowania, takimi jak Type 2 (Mennekes), CHAdeMO, CCS.
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6.5 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Na potrzeby realizacji zatozeri Strategii w paidzierniku 2019 roku powotano
Zesp6t ds. Elektromobilnosci w Miescie Miedzyrzec Podlaski. Do zadan Zespotu nalezy
catoksztatt prac zwigzanych z opracowaniem i prawidiowag implementacja dokumentu
na terenie Miasta, w tym:

e przygotowanie propozycji i okreslenie dziatai kierunkowych w rozwoju
elektromobilnosci,

e wyznaczanie priorytetéw — celdw strategicznych, operacyjnych w rozwoju
elektromobilnosci,

o zebranie informacji i danych o stanie obecnym rozwoju elektromobilnosci na terenie
Miasta,

o planowanie i prowadzenie dziatai promujacych rozwigzania elektromobilnosci
oraz konsultacje spoteczne projektdw,

e raportowanie o postepach w realizacji dokumentu.

W sktad Zespotu wchodza: zastepca Burmistrza Miasta, dwoch przedstawicieli Wydziatu
Strategii i Rozwoju, w tym koordynator zespotu, jeden przedstawiciel Wydziatu Ochrony
Srodowiska i Rolnictwa oraz pieciu przedstawicieli interesariuszy zwigzanych z energetyka,
dystrybucja ciepta sieciowego, motoryzacja, transportem publicznym oraz ustugami
komunalnymi. Cztonkowie Zespotu uczestniczg w pracach Zespotu nieodpfatnie i sa wybierani
na 5-letnig kadencje.

Oprécz powotanego zespotu powofano takie Komitet Monitorujgcy wdrazanie
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, ktéry wspiera dziatania Burmistrza Miasta Miedzyrzec
Podlaski w obszarze elektromobilno$ci oraz stanowi forum wspétpracy i dialogu interesariuszy
z organami Miasta. Komitet uprawniony jest takie do monitorowania wdrazania Strategii
oraz jej elementéw poprzez analize iloéciowq i jako$ciowa na temat wdrazanych projektéw
i catej Strategii w aspekcie finansowym i rzeczowym. Moze tei uczestniczy¢ w opiniowaniu
kierunkéw dziatan i zakresu przedsiewzieé, podejmowania inicjatyw i rozwigzan odnoszacych
sie do rozwoju elektromobilnoéci oraz ustala¢ kryteria wyboru cztonkéw Zespotu
ds. Elektromobilnoéci. W sktad Komitetu wchodzi nie wiecej niz dziesieciu cztonkéw,
w tym: Burmistrz Miasta, Skarbnik Miasta, koordynator Zespotu ds. Elektromobilnosci,
nie wiecej niz dwéch przedstawicieli Rady Miasta Miedzyrzec Podlaski, nie wiecej
niz dwéch pracownikéw Urzedu Miasta Miedzyrzec Podlaski oraz nie wigce]
niz pieciu przedstawicieli komitetu spotecznego. Cztonkéw Komitetu powotuje Burmistrz
Miasta na 5-letnig kadencje, ktéra ma charakter spoteczny.

Ponadto przy realizacji niektérych celéw Strategii, Wydziat Strategii i Rozwoju bedzie
podejmowat wspétprace z Wydziatem Edukacji, Kultury i Sportu oraz jednostkami
organizacyjnymi Urzedu Miasta.
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6.6 Analiza SWOT

Na podstawie diagnozy stanu obecnego oraz analizy dokumentéw strategicznych Miasta
przeprowadzono analize SWOT, ktéra okresla jego silne strony (czynniki podkreslajace zalety),
stabe strony (ograniczenia i niedostatecznie rozwinigte obszary funkcjonowania), szanse
(mozliwosci, ktére moga pozwolié na jego rozwaj) i zagrozenia (stanowigce bariere w rozwoju)
w zakresie rozwoju elektromobilnosci w Miescie.

Macne strony Stabe strony

e Pofozenie Miasta przy drogowych e Stabo rozwiniety miejski transport
i kolejowych szlakach publiczny
mictzybalSac VY e Stabo rozwinieta infrastruktura

e Dynamicznie rozwijana sie¢ sciezek transportu publicznego
rowerowych

e Starzejace sie spoteczenstwo

e Zaangazowanie samorzadu lokalnego
we wspieranie rozwoju
przedsiebiorczosci

e Niedostatecznie rozwinieta sie¢
drég rowerowych w Miescie

e Brak zintegrowanego centrum

e Bliska odlegtos¢ do miast :
przesiadkowego

metropolitalnych oraz wigkszych
osrodkéw miejskich, jak Siedice. e Brak pojazdow zeroemisyjnych
w transporcie zbiorowym

e Przekroczone normy
zanieczyszczen powietrza
w Miescie

e Niedostateczna jakos¢ drog

Szanse Zagrozenia

e Mozliwos¢ wdrozenia systemu e Konkurencja ze strony innych
roweru miejskiego lokalnych osrodkéw miejskich,

e Mozliwosc¢ finansowania inwestycji takicijakiBidia Podlasha

ze $rodkéw krajowych i unijnych e Zmiana priorytetow w zakresie
elektromobilnosci w polityce

e Wodrazanie Strategii Rozwoju i
panstwa

Elektromobilnosci
e \Wzrost kosztow energii

elektrycznej

e Mozliwoéé rozbudowy sciezek
rowerowych w Miescie
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Rosngca $wiadomos¢ ekologiczna e Migracja ekonomiczna oraz
mieszkaricow edukacyjna wsréd mtodszych

Rozwdj Odnawialnych Zrédet Energii mieszkaricow Miasta

na terenie Miasta o Powiekszajacy sie deficyt

Mozliwosé powstania strefy butzetowy iizsta

ekonomicznej i centréw logistycznych
w Miescie

Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

Doéwiadczenia panstw rozwijajgcych elektromobilno$é od lat pokazuja, ie najlepszym
sposobem zmiany $wiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektéw
pilotazowych, ktére udowodnia, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowac sprawniej
niz tradycyjny, z dodatkowg korzyscig dla zdrowia mieszkaricow.

Dziatania informacyjne i promocyjne Strategii w Miescie Miedzyrzec Podlaski bedg miaty
za zdanie zwiekszy¢ $wiadomosé spoteczng na temat idei elektromobilnosci. Dzigki temu
mieszkaricy oraz inni interesariusze zostang aktywnie wiaczeni do wdrazanych dziatan
zatozonych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Cele zwigzane z informacjg i promocja
Strategii bedg realizowane poprzez:

warsztaty dla mieszkaficéw, podczas ktérych bedzie mozliwos¢ zapoznania
sie z pojazdami z napedem elektrycznym (w szczegélnosci z samochodem i rowerem
elektrycznym) z moiliwoscig odbycia jazd testowych, naukg tadowania pojazdéw
oraz ecodrivingu,

spotkania z ekspertami z dziedziny elektromobilnosci podczas corocznych,
wazniejszych wydarzen integracyjnych organizowanych przez Urzad Miasta,

zajecia pozalekcyjne dla ucznidw szkét licealnych i technicznych z tematyki
elektromobilnoéci oraz Smart City prowadzone przez ekspertéw, nauczycieli
akademickich, absolwentéw Politechniki, ekspertéw ecodrivingu,

publikacje tematyczne, ktére omdwia zalety i wady idei elektromobilnosci
oraz pojazdéw o napedzie konwencjonalnym,

oznakowanie pojazddw transportu publicznego o napedzie zeroemisyjnym;

spotkania tematyczne z potencjalnymi partnerami spoteczno-gospodarczymi
w realizacji konkretnych zadan,

rozpowszechnianie broszur informacyjnych,

akcje informacyjno-promocyjng w mediach lokalnych (prasie, telewizji, rozgtosniach
radiowych) oraz mediach spotecznosciowych.
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6.8 Wplyw epidemii COVID-19 na realizacje Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

W trakcie sporzadzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na Swiecie trwata pandemia
wywotana koronawirusem powodujagcym chorobe COVID-19. Wprowadzony przez
Rade Ministréw Rzeczypospolitej Polski stan epidemii w celu zapobiegania, przeciwdziatania
i zwalczania COVID-19 ograniczyta w duzym stopniu wszystkie sfery Zycia spotecznego,
poczynajac od dziatalnosci gospodarczej przez edukacje, funkcjonowanie administracji
samorzadowe] iinstytucji publicznych, transport publiczny a koriczagc na codziennych
kontaktach miedzyludzkich. W zakresie restrykcji na czas epidemii wprowadzono ograniczenie
liczby przewozonych oséb w pojeidzie komunikacji miejskiej. Wprowadzenie restrykcji,
strach przed zakazeniem czy zmiana trybu pracy i edukacji spowodowata tez zmiang zachowan
komunikacyjnych — na poczatku czerwca, po zdjeciu wigkszosci restrykeji zwigzanych z nowa
choroba wedtug danych firmy Apple i Google dot. mohilnosci w wojewddztwie lubelskim ruch
samochodowy wzrést érednio o ok. 30%, w transporcie publicznym nastapit spadek o 26%,
a ruch pieszy w Polsce spadt o0 9% wzgledem okresu przed rozpoczeciem pandemii, tj. stycznia
2020 roku. Ponadto pandemia spowodowata poniesienie dodatkowych naktadéw
finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego (bedace organizatorami przewozow)
oraz m.in. operatoréw transportu publicznego na dezynfekcje oraz bezpieczerstwo sanitarne
0s6b narazonych na zakazenie. Warto dodaé, ze wprowadzone restrykcje spowodowaty
tez zmniejszenie aktywnoéci gospodarczej spoteczenstwa (ograniczenie funkcjonowania
przemystu, spadek konsumpcji, wstrzymanie inwestycji przez sektor prywatny, likwidacja
miejsc pracy), a w konsekwencji spadek wptywéw z podatkéw PIT i CIT, ktére stanowig
znaczaca czeéé dochodéw budzetowych gmin. W konsekwencji moze to wplynal
na opéZnienie realizacji zapiséw w Strategii w najblizszych latach, tj. pierwszym 5-letnim
etapie. Szansa na realizacje przedsiewzie¢ moga by¢: $rodki finansowe, ktdre zostang
przeznaczone na stymulowanie gospodarki i utrzymanie miejsc pracy, zwigkszenie
przystugujacego gminom udziatu w podatkach dochodowych, nowa perspektywa Srodkow
unijnych, ktére zostang przeznaczone na rozwigzania zwigzane z ekologig. W zakresie zagrozen
nalezy wymienié pogorszenie sytuacji finansowej mieszkaricow ze wzgledu na utrate pracy
oraz zmniejszenie liczby miejsc pracy, utrwalenie nawykéw komunikacyjnych, problemy
branzy motoryzacyjnej (brak rynkéw zbytu), dtugotrwate utrzymanie sig niskich cen ropy
naftowe;.

6.9 Zrodta finansowania

Realizacja dziatan zatozonych w Strategii bedzie opiera sie na Srodkach wiasnych Miasta
Miedzyrzec  Podlaski, $rodkach  prywatnych  (partnerstwo publiczno-prywatne)
lub z wykorzystaniem  dofinansowania zewnetrznego. Inwestycje w zakresie idei
elektromobilnoéci oraz Smart City moga by¢ finansowane z programéw krajowych
oraz unijnych, takich jak:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

o Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie,
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e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

o Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

e Program Operacyjny ,Polska Wschodnia”,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego.

W ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej dofinansowanie
mozna uzyska¢ w ramach programéw 2015-2020: GEPARD Il — transport niskoemisyjny
oraz SOWA — oswietlenie zewnegtrzne (dofinansowanie przedsigwzig¢ poprawiajgcych
efektywno$é energetyczng systemdw oéwietlenia zewngtrznego).

Z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie
mozna uzyskaé dofinansowanie na dziatania zwigzane miedzy innymi z ochrong powietrza,
edukacjg ekologiczng oraz monitoringiem Srodowiska. O pomoc finansowg w formie
preferencyjnej pozyczki, dotacji moga ubiega¢ sie jednostki samorzadu terytorialnego,
pafdstwowe jednostki budzetowe, samodzielne publiczne zaktady opieki zdrowotnej,
podmioty gospodarcze, organizacje spoteczne, koscioly i zwiazki wyznaniowe, spdtdzielnie,
publiczne szkoly wyisze oraz osoby fizyczne.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu wprowadzony ustawg o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych jest nowym instrumentem finansowym,
ktSry wspiera projekty zwigzane z elektromobilnoscia. Srodki Funduszu mogg byé udzielone
na wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu
ziemnego, lub wodoru lub infrastruktury do tadowania pojazdéw energig elektryczng przez
przedsiebiorce posiadajacego siedzibe na terytorium Polski. Wsparcie dla infrastruktury
nie moze przekroczyé 50% kosztow kwalifikowalnych oraz nie wigcej niz dla:

e stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) — 750 000 zt,
e stacji skroplonego gazu ziemnego (LNG) — 1 200 000 z,

e infrastruktury o normalnej mocy do tadowania pojazdéw energia elektryczng —
25 500 zt

o infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw energig elektryczng — 150 000 zt
e infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego — 240 000 z,
o infrastruktury do sprzedazy wodoru — 3 000 000 zf.

Wsparcie moie tez byé przeznaczone na zakup autobuséw elektrycznych, trolejbusow,
autobuséw napedzanych gazem ziemnym oraz autobuséw napedzanych wodorem.
Maksymalna wartos¢ wsparcia jest zalezna od typu pojazdu:

o autobusy elektryczne — 55% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 1 045 000 zt
za 1pojazd,

o trolejbus — 45% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 720 000 zf za 1 pojazd,

e autobus napedzany gazem ziemnym — 15% kosztow kwalifikowanych, nie wigcej niz
150 000 zt za 1 pojazd,
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e autobus napedzany wodorem — 55% kosztow kwalifikowalnych, nie wiecej
niz 2 000 000 zt za 1 pojazd.

Dofinansowanie moga tez uzyskaé programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw
ciektych lub innych paliw odnawialnych, gazu ziemnego, wodoru lub energii elektrycznej,
w szczeglnosci  konferencje, warsztaty, szkolenia. Maksymalna wartos¢ wsparcia
na przedsiewziecia edukacyjne moze wynosi¢ 100% kosztow kwalifikowalnych,
nie mniej niz 50 tys. zt oraz nie wiecej niz 850 tys. zt

Z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu samorzady moga otrzymac dofinansowanie na zakup
nowych pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi lub energia elektryczna.
Maksymalna kwota dofinansowania zalezy od kategorii pojazdu i rodzaju napedu:
e pojazdy do przewozu o0s6b i ich bagazu majace nie wigcej niz 8 miejsc siedzacych poza
miejscem kierowcy (cena nabycia pojazdu nie moze przekroczy¢ 125 000 zi):

o elektryczne — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 36 000 z,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztdw kwalifikowanych, przy czym
nie wiecej niz 20 000 zt,

o napedzane wodorem — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wigcej
niz 100 000 zt,

e pojazdy do przewozu osdb i ich bagazu majace wiecej niz 8 miejsc siedzgcy poza
miejscem kierowcy i nieprzekraczajgce masy maksymalnej 5 ton oraz pojazdy
do przewozu tadunkéw o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony:

o elektryczne —30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wigcej niz 70 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym
nie wiecej niz 30 000 zi,
e pojazdy do przewozu tadunkéw o masie maksymalnej przekraczajgcej 3,5 tony,
ale nieprzekraczajacej 12 ton:

o elektryczne — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wigcej
niz 150 000 zi,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym
nie wiecej niz 35 000 zt,

e pojazdy do przewozu fadunkow o masie maksymalnej przekraczajacej 12 ton:

o elektryczne — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej
niz 200 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym
nie wiecej niz 100 000 zt.

Doktadne warunki udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu zostaly opisane w Rozporzadzeniu Ministra Aktywow Panstwowych
z dnia 23 grudnia 2019 r. (Dz. U. 2019 poz. 2538).

W nowej perspektywie finansowej 2021-2027 dotyczacej $rodkéw unijnych przewidziano
funkcjonowanie podobnych programdéw operacyjnych, jak w perspektywie 2014-2020.
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W perspektywie 2014-2020 w ramach programdéw operacyjnych moina byto uzyskaé
dofinansowanie na projekty zwigzane z:

e budowa i przebudowg drog,
e modernizacje i rozwdj niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego,
e budowa lub modernizacjg oswietlenia ulicznego,

e tworzeniem systeméw pomiaru zanieczyszczen w miastach oraz systemow
informowania mieszkaricéw o poziomie zanieczyszczen.

6.10 Analiza oddzialywania na S$rodowisko z uwzglednieniem
potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach prac nad dokumentem wystapiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie z wnioskiem o stwierdzenie braku koniecznosci przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii. RDOS w Lublinie
potwierdzit brak koniecznosci przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko projektu Strategii.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71) mozna
stwierdzié, ze zatozone zadania w Strategii nie wplyna negatywnie na Srodowisko, a dokument
swoim zakresem nie ustala ram dla pdZniejszych realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywac na $rodowisko. Wdrozenie inwestycji powinno przyczynic si¢ do poprawy jakosci
powietrza oraz podniesienia komfortu zycia i zdrowia mieszkaricow Migdzyrzeca Podlaskiego.

Wdrozenie dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig na terenie Miasta przyczyni sig czesciowo
do tagodzenia zmian klimatu poprzez zmniejszenie emisji CO2, NOx, pytéw zawieszonych
PMZ2,5 i PM10, benzo(a)pirenu. Najbardziej ekologiczne bedg dziatania oparte o odnawialne
irédta energii, takie jak energia stoneczna. Zasilanie pojazddw elektrycznych bedzie
sie opierato na energii elektrycznej pochodzacej z sieci elektroenergetycznej, ktéra jest
wytwarzana z wegla. Dla zwiekszenia efektu ekologicznego oraz potrzeby tagodzenia zmian
klimatu konieczno$cig bedzie zwigkszenie udziatu Zrédet odnawialnych w energetyce.

Do przyczyn klesk zywiotowych moina zaliczyé: intensywne opady deszczu, zagrozenie
powodziowe, burze, silne wiatry, niskie temperatury, mrdz oraz intensywne opady Sniegu.
Zminimalizowanie skutkéw klesk Zywiotowych powinno nastgpi¢ poprzez odpowiednie
zabezpieczenie infrastruktury wybudowanej w ramach dziata uwzglednionych w Strategii
(zapewnienie odpowiedniego odwodnienia, ubezpieczenie urzadzen i budynkéw, budowanie
w odpowiedniej odlegtoéci od drzew, zakup agregatéw pradotwdrczych) oraz zakupionych
pojazdéw (dostosowanie do funkcjonowania w wysokich i niskich temperaturach oraz dohodr
odpowiednich  zestawdéw  bateryjnych, zastosowanie odpowiedniego ogumienia
do warunkéw). :
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6.11 Monitoring wdrazania Strategii

Skuteczne wdrozenie Strategii powinno dokonac sie przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaZznikow ilosciowych. Pozwoli to na ocene stopnia realizacji Strategii
oraz zgodno$¢ z jej zatozeniami przez Komitet Monitorujacy wdrozenie dokumentu. Wskazniki
powinny by¢ oceniane wzgledem ich wartosci: w momencie przyjecia Strategii,
okresu poprzedniego — przyktadowo ostatniego roku - oraz stanu docelowego. W przypadku
uzyskania niedostatecznego odczytu wskaznika Komitet bedzie miat mozliwo$c¢ szybkiej reakcji
oraz wdrozenia dziataih korygujacych — przyspieszenie dziatania lub zmiane metody uzyskania
oczekiwanego efektu. Monitoring bedzie stanowit tez dobrg informacje zwrotng
dla mieszkaricow Miedzyrzeca Podlaskiego oraz innych interesariuszy dotyczacg wdrazania
idei elektromobilnosci w Miescie. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe wskazniki
monitoringu wdrazania Strategii. W ramach monitoringu zatozono takie raportowanie
wdrazania Strategii w okresach 5-letnich, tj. w roku 2025 za lata 2020-2024, w roku 2030
za lata 2025-2029, w roku 2035 za lata 2030-2034. W przypadku braku mozliwosci pozyskania
wartoéci wskaZnika moze zostac¢ on pominiety po rzeczowym uzasadnieniu.

Tabela 11. Wskazniki monitorowania Strategii

Pozgdana

Parametr wskaznika "
zmiana

Cel strategiczny Wskaznik

Dostepnosé punktow
tadowania przy budynkach Liczba punktéw tadowania
uzytecznosci publicznej L]

Elektromobilnos¢
w samorzadzie

Liczba sztuk oraz
% w catkowitej liczbie
pojazdéw w UM —

Elektryfikacja pojazdow Urzedu
Miasta

Elektryfikacja floty komunikacji Liczba sztuk autobusow

miejskiej i dostepnosé
informacji pasazerskiej
W pojeidzie

elektrycznych
wyposazonych w System
Informacji Pasazerskiej

Popularnosé komunikacji

Elektryczna miejskiej

Roczna liczba pasazerdéw,
ktora skorzystata z ustug
komunikacji miejskiej

komunikacja

publiczna
Dostepnos¢ przystankow dla

0s06b z ograniczona mobilnoscig

Liczba przystankéw
z dostosowang
infrastrukturg

Wykorzystanie paneli
fotowoltaicznych w wiatach
przystankowych

Liczba wiat
fotowoltaicznych
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Dostepnosc¢ informacji
pasazerskiej w formie
multimedialnej

Liczba wiat
multimedialnych

Wykorzystanie modutéw GPS
w autobusach

Liczba sztuk autobusdw
wyposazonych w GPS

Sprzedaz biletéw przez
aplikacje mobilng

Wielkos¢ sprzedazy w zt
i liczba sprzedanych
biletéw

Whykorzystanie parkingu P+R
przy dworcu kolejowym

Liczba pojazdow, ktdra
skorzystata z P+R przy
dworcu kolejowym

Dostepnos¢ miejsc
postojowych dla pojazdéw
elektrycznych

Liczba miejsc postojowych
dla pojazddw elektrycznych

Zasieg dziatania Systemu
Zarzadzania Miejscami
Parkingowymi

Liczba miejsc parkingowych
objetych Systemem
Zarzadzania Miejscami
Parkingowymi

Rozwdj systemu roweru
miejskiego

Liczba stacji roweru
miejskiego oraz
udostepnionych rowerédw

] Popularnosé roweru miejskiego
Zielony transport P JEKeE

indywidualny

Liczba aktywnych
uzytkownikéw roweru
miejskiego

Dlugosc $ciezek rowerowych

Liczba km $ciezek

Jakoéé chodnikow

Dtugosé chodnikow
o nawierzchni asfaltowej,
betonowej lub z piyt
betonowych i dtugos$¢
wyremontowanych
chodnikéw

Diugosc¢ drog z ruchem
uspokojonym

Liczba kilometréw ohjetych
strefg ruchu uspokojonego
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Dlugosé drég zamknietych
czasowo w okolicach szkot

Liczba km

]

Popularnos¢ ulg podatkowych

Liczba podmiotéw objetych
znizkami w zakresie
podatku od nieruchomosci
na punkty tadowania oraz
podatku od srodkéw
transportowych

Liczba wydarzen informujacych,
edukujacych i promujacych
elektromobilnos¢ wsrdd
rdéznych grup interesariuszy
(z wylaczeniem wydarzen
przeprowadzonych w szkotfach)

Elektromobilny
mieszkaniec

Liczba wydarzen

Liczba zaje¢ pozalekcyjnych
w szkofach
ponadpodstawowych
dotyczgcych elektromobilnosci

Liczba zajec

Popularnos¢ zintegrowanej
aplikacji miejskiej

Liczba aktywnych
uzytkownikow
zintegrowanej aplikacji
miejskiej

Energooszczedno$é oswietlenia
ulicznego

Liczba latarni
wyposazonych
w energooszczedne diody
LED i wygenerowane
oszczednosci w zt

Miedzyrzec Smart
Rozwdj miejskiego Internetu

Liczba punktow
z dostepem do bezptatnej
sieci bezprzewodowego
Internetu

Rozwdj monitoringu powietrza
w Miescie

Liczba stacji monitoringu
jakosci powietrza

Wykorzystanie rozwigzan
Big Data

Liczba analiz
przeprowadzonych
z wykorzystaniem duiych
zbioréw danych

=2 o 2| 2
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Punktualno$¢ autobusdéw

Odsetek odjazddéw
zrealizowana punktualnie

]

Zwiekszenie bezpieczeristwa na
przejsciach dla pieszych

Liczba inteligentnych
przejsc dla pieszych

Bezpieczenstwo pieszych
i rowerzystow

Liczba wypadkéw
drogowych z udziatem
pieszych i rowerzystow

Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Liczba kolizji drogowych

A | =

Zanieczyszczenie powietrza
pytem PM10

Liczba przekroczen stezen
24-godz. powyzej 50 ug/m?

Wartosé
ponizej 35

Zanieczyszczenie powietrza
pytem PM10

Srednie stezenie roczne
pytu PM10 w pg/m3

Ponizej
40 pg/m?

Zanieczyszczenie powietrza
pytem PM2,5

Srednie stezenie roczne
pytu PM2,5 w pg/m?

Ponizej
20 pg/m?

Liczba akumulatoréw
w recyklingu

Liczba akumulatoréw
przeznaczonych do
ponownego wykorzystania

]

Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR
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Uzasadnienie

Celem opracowanej ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec
Podlaski na lata 2019-2035” jest wskazanie kierunkéw rozwoju w zakresie transportu nisko-
1zeroemisyjnego oraz rozwigzan z obszaru Smart City w Miescie, a takze wsparcie
w zakresie realizacji polityki elektromobilno$ci prowadzonej przez Polske i Uni¢ Europejskg.
Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwigzan przyczyni si¢ do poprawy jakosci
zycia w Miescie poprzez obnizenie niskiej emisji, a takze zniwelowanie hatasu pochodzgcego
z transportu. Ponadto inwestycje zwigzane z elektromobilnoscig pozwolg na wzrost
konkurencyjnosci irozwdj funkeji turystycznych, inwestycyjnych i osadniczych Miasta
Migdzyrzec Podlaski.

Zgodnie z art. 48 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 poz. 283, z pdzn. zm.) organ
opracowujacy projekt dokumentu, o ktérym mowa w art. 46 ust.1 pkt 1 i 2, oraz projekt jego
zmiany, moze po uzgodnieniu z wlasciwymi organami, o ktérych mowa w art. 57 i 58,
odstgpi¢ od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko, jezeli
stwierdzi, Ze realizacja postanowien takiego dokumentu albo jego zmiany nie spowoduje
znaczgcego oddziatywania na srodowisko, w tym na obszary Natura 2000, W odpowiedzi na
wniosek Burmistrza Miasta w przedmiotowej sprawie, zarowno Panstwowy Wojewodzki
Inspektor Sanitarny w Lublinie jak i Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
uzgodnili odstapienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko
dla projektu ,,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata
2019-2035”. Jednoczesnie, Zarzadzeniem Nr 318/20 z dnia 7 lipca 2020 roku Burmistrz
Miasta Mig¢dzyrzec Podlaski zarzadzil przeprowadzenie konsultacji spolecznych ,,Strategii
Rozwoju Elektromobilnoéci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2019-2035”
z mieszkancami Miasta Miedzyrzec Podlaski. W okresie od 09 do 30 lipca 2020r. projekt
strategii byl wylozony do publicznego wgladu. W wyznaczonym terminie nie zlozono
wnioskow i uwag do tego projektu.

Opracowanie strategii zostalo w calosci sfinansowane ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego
»GEPARD II — transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”.



