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OPIS TECHNICZNY



do projektu zmian w statej organizacji ruchu w zwigzku z przebudowa ulicy Kazimierza Putaskiego w
Migdzyrzecu Podlaskim.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

- Projekt budowlany,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017, poz. 1260,
tj. z pézn.zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw zarzadzaniem ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem /Dz. U.z 2017r., poz. 784, tj. z p6zn.zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow i ich umieszczania na drogach /Dz. U. Nr 220 z 2003,
poz. 2181),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych oraz Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléw drogowych /Dz. U. Nr 170,
p0z.1393, z dnia 12.10.2002r),

-inwentaryzacja istniejacego oznakowania .

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt zmian w statej organizacji ruchu w zwigzku z
przebudowgq ulicy Kazimierza Putaskiego w Miedzyrzecu Podlaskim.

3. OPIS ELEMENTOW PROJEKTOWANYCH

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa nawierzchni ulicy Putaskiego wraz z tacznikiem
do ul. Kosciuszki oraz istniejacych chodnikow i1 zjazdow strona prawa, wraz z wymiang kraweznika
betonowego na calym odcinku.

Na projekcie zagospodarowania terenu pokazano usytuowanie projektowanych elementéw
w stosunku do istniejgcego zagospodarowania i tak:

3.1 ulica Pulaskiego od km 0+100.,00 do km 0+562.96. odcinek o dlugosci 462.96m:

-zaprojektowano nawierzchnig¢ ulicy z betonu asfaltowego obramowang kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15x30x100.Wzdtuz kraweznika zaprojektowano $ciek betonowy o wymiarach 30x50x10 na
fawie betonowej z betonu C12/15, celem poprawy odwodnienia. Ze wzgledu na waski pas drogowy 1
usytuowanie shupoéw oswietleniowych blisko krawedzi jezdni, zaprojektowano na odcinku od km
0+101,91 do km 0+176,21 zwezenie jezdni z 6,0m do 5,5 m, a na odcinku od km 0+176,00 do km
0+538,19 jezdnig zaprojektowano o szerokosci 5,5 m oraz od km 0+538,19 do konca opracowania , tj. do
km 0+562,96- szerokos$¢ jezdni wynosi 5,00m.
Po stronie prawej ul. Putaskiego, zaprojektowano przedtuzenie istniejacego chodnika wzdtuz catego

projektowanego odcinka ulicy Putaskiego, a na odcinku od skrzyzowania z fgcznikiem do
ul. Kosciuszki, do konca opracowania ulicy Putaskiego-chodnik dwustronny, o nawierzchni z kostki
brukowej betonowej, gr. 6cm. W ciggu chodnika zaprojektowano zjazdy na posesje, o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej gr. 8 cm.

Przed koncem projektowanego odcinka ul. Putaskiego zaprojektowano wyniesione przejscie
dla pieszych z kostki brukowej betonowej r 8cm.

3.2 1acznik do ul. Kosciuszki o dlugos$ci 102.79 m.

Zaprojektowano nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 5,50m obramowang krawegznikiem



betonowym o wymiarach 15x30x100. Wzdtuz kraweznika zaprojektowano obustronny $ciek
przykraweznikowy betonowy o wymiarach 30x50x10, na tawie betonowej z betonu C12/15. Przecigcie
krawedzi jezdni na wiaczeniu tacznika do ulicy Putaskiego wyokraglono tukami o

promieniu R=3m, R=8m, a na wlaczeniu do ul. Ko$ciuszki tukami o promieniu R=4 m i R=3 m.

Po stronie prawej zaprojektowano przy krawezniku chodnik o nawierzchni z kostki brukowe;j
betonowej gr. 6 cm. obramowanej obrzezem betonowym grubosci 8x25x100 na tawie betonowej z
oporem. W ciggu chodnika zaprojektowano zjazdy na posesje o nawierzchni z kostki brukowej betonowej
gr. 8 cm. Na zakonczeniu zjazdow nawierzchni¢ nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x25x100, na
fawie betonowej z oporem z betonu C 12/15.

Pobocze oraz skarpy po stronie lewej, na obu odcinkach w miar¢ potrzeb zostang uzupeinione
humusem i obsiane trawg, a istniejaca nawierzchnia zjazdow dostosowana zostanie wysokosciowo do
przebudowanej nawierzchni jezdni.

3.3 Parametry projektowanej ulicy:

-klasa drogi - ,,L”

- kategoria ruchu - KR-1

- predkos¢ projektowa —30 km/h
-ul. Pulaskiego:

-szerokos$¢ pasa ruchu -3,00m, 2,75 m, 2,50m,
-1lo$¢ pasow ruchu -2,
-szerokos¢ jezdni -6,00m,55mi5,0m

-szeroko$¢ pasa drogowego -12,00 mi 8,0m

-spadek poprzeczny: daszkowy - 2%,

-chodnik, strona prawa — szeroko$¢ zmienna od 2,15 m do 1,25m,
strona lewa — szeroko$¢ 2,15m

-tacznik ul. Putaskiego do ulicy Ko$ciuszki o dtugosci 102,79m.

-szeroko$¢ pasa ruchu -2,75m,
-ilo$¢ pas6w ruchu -2,
-szeroko$¢ jezdni -5,50m,

-szeroko$¢ pasa drogowego - 9 m-10 m
-chodnik, strona prawa — szeroko$¢ zmienna od 2,05 do 1,85m

3.4. zjazdy na posesje:

Zaprojektowano przebudowg zjazdow na posesje zgodnie z wytycznymi Inwestora tylko po stronie
prawej, ze wzgledu na brak pasa drogowego po stronie lewej. Nawierzchni¢ zjazdéw wykona¢ z kostki
brukowej betonowej gr.8cm w kolorze grafitowym, ograniczong od strony jezdni kraweznikiem
obnizonym, a od strony bram —obrzezem betonowym o wymiarach 8x25.

4. Profil podhuzny:

Spadki podtuzne niwelety ulicy Putaskiego wynosza:
-ul. Putaskiego — od - 0,35% do +0,30%,
-tacznik do ulicy Ko$ciuszki — od -0,89% do + 0,3 %.

4. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE STALE.

Po wykonaniu przebudowy ulicy Putaskiego, istniejagce oznakowanie pionowe zard6wno
w ul. Pulaskiego, jak i tacznika do ul. Kosciuszki, oraz na ulicy Plac Dworcowy, wymaga zmian poprzez
ustawienie oznakowania jak nizej:

4.1. Projektowane znaki pionowe i poziome:




ul. Pufaskiego:

-na skrzyzowaniu teowym z ulicg Plac Dworcowy, powstale przejscie dla pieszych oznakowac

znakiem pionowym D-6-,,przejscie dla pieszych” razem z B-43-"strefa ograniczonej predkos$ci

do 30 km/h, i B-18-,,zakaz wjazdu pojazdoéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad 2,5 tony
umieszczonymi na jednym stupku i odpowiednio B-44-, koniec strefy ograniczonej predkosci”,

a na skrzyzowaniu z Placem Dworcowym, ustawi¢ B-44-,_koniec strefy ograniczonej predkosci

do 30 km/h. Po przeciwnej stronie na skrzyzowaniu z Placem Dworcowym ustawi¢
B-43-,, strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h ze znakiem B-18-,,zakaz wjazdu pojazdow o

rzeczywistej masie catkowitej ponad 2,5 tony, likwidujac jednoczesnie istniejacy znak B-18.

Przejscie dla pieszych dodatkowo oznakowa¢ oznakowaniem poziomym P-10.
Pozostale oznakowanie pionowe w tym rejonie pozostaje bez zmian.

- na skrzyzowaniu teowym ulicy Putaskiego z tacznikiem do ul. Kos$ciuszki, jako drogi z
pierwszenstwem ustawi¢ odpowiednio znaki pionowe D-1 —,, droga z pierwszenstwem
przejazdu” wraz z tabliczka T-6a-,.,tabliczka wskazujaca rzeczywisty przebieg drogi z
pierwszenstwem przez skrzyzowanie”, nastepnie od strony skrzyzowania z tacznikiem do ul.
Kosciuszki oraz od strony tgcznika do ul. Kosciuszki ustawi¢ na jednym stupku znak
B-36-,,zakaz zatrzymywania si¢” z tabliczkg T-23b-,,tabliczka wskazujaca, ze znak dotyczy
samochodow cigezarowych, pojazddéw specjalnych, pojazdéw uzywanych do celow specjalnych,
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony oraz ciggnikow samochodowych”-
cztery komplety.

- na wlocie do skrzyzowania ul. Pulaskiego z tacznikiem do ul. Ko$ciuszki, jako drogi
podporzadkowanej ustawi¢ znak A-7-,,ustap pierwszenstwa’ z tabliczka T-6c¢-,,tabliczka
wskazujaca rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowanie(umieszcza si¢
na drodze podporzadkowanej)”.

4.2. Wyniesione aktywne przejscie dla pieszych

W zakres niniejszego opracowania wchodzi wykonanie oznakowania na przejsciu dla pieszych
poprzez montaz:

Aktywne punktowe elementy najezdniowe LED dwustronne w ostonie zeliwnej, plugoodporne -
30 szt instalowane przed i za liniami P25 patrzac na przejscie od strony kierowcy. Od strony
najazdu element emituje pulsujace Swiatto zotte/czerwone (ostrzegawcze) natomiast od strony
przejécia §wiatto biate ciaggte, ktore dodatkowo o$wietla przejscie dla pieszego

Czujniki ruchu wraz z uchwytami do regulacji zasiggu aktywacji systemu w obrebie przejscia
Czujnik ruchu podtrzymujacy prace systemu

Uchwyty do montazu czujek

Panel fotowoltaiczny min.280W

Szafa sterownicza ze stojakiem umieszczona do 20 m.b. od Zrddla zasilania, wolnostojaca, z
tworzywa sztucznego, odporna na dziatanie warunkoéw atmosferycznych

Akumulator 12V, 100Ah

Lampy ostrzegawcze 12V fi 200 mm - 2 szt.

Znaki D6 -2 szt.

Oznakowanie poziome, w formie biatych i czerwonych linii P 10 oraz linii P25 w wykonaniu
grubowarstwowym

Podlaczenie instalacji

Zgodnie z charakterystyka 1 opisem znaku.

Zgodnie z wymaganiami inwestora projektowana sygnalizacja ma by¢ zasilana z baterii ogniw
fotowoltaicznych.

Zasilanie.
Ogniwa fotowoltaiczne

Dla celow zasilania projektuje si¢ wykorzystanie ogniw fotowoltaicznych o mocy ok. 280W. Ogniwa
nalezy umie$ci¢ na konstrukcji powyzej znaku D-6. Uwaga! Podczas montazu nalezy zwroci¢ szczeg6lng



uwage na przeszkody takie jak drzewa, daja one inny cien w okresie zimowym, a inny w letnim - w
przypadku potrzeby uzgodni¢ z wiasciwym organem administracyjnym przycinke.

Akumulatory

Dla celow magazynowania energii zaprojektowano akumulator o pojemnosci 100Ah, 12 V zapewniajacej
ciggla 24 godzing prac¢ systemu. Sa to akumulatory bezobstugowe glebokiego roztadowania, o
projektowanej zywotnosci 10 -12 lat, obstugujace minimum 1300 cykli przy 30% glebokosci cyklicznego
dobowego roztadowania. Po podlaczeniu instalacji cato$¢ nalezy zabezpieczy¢ przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi i umiesci¢ w skrzynce na konstrukcji wsporczej znaku.

Uklad sterujacy

Projektowany znak posiada uktad sterujgcy wyposazony w czujniki ruchu.

Jest to zsynchronizowany system pulsujagcych $wiatet ostrzegawczych wyposazony w system detekcji
pieszego. W chwili zblizania si¢ pieszego do przejscia dla pieszych system uruchamia pulsujace sSwiatta
nad znakiem D-6 oraz $wiatta ostrzegawcze ( pulsujgce koloru zéttego od strony pojazdow, ciggte koloru
biatego od strony pieszego) zamontowane w jezdni az do momentu opuszczenia przez pieszego przejscia.

Konstrukcja wsporcza znaku

Zabudowac nalezy stup stalowy, ktory bedzie przenosi¢ obcigzenia wynikajace z zamocowania znaku D-
6 z osprzegtem, oraz parcia wiatru dla pierwszej strefy wiatrowej zgodnie z PN-75/E- 05100-1.Beton do
wykonania fundamentu musi spetnia¢ minimum klase C25/30 i odpowiada¢ wymaganiom podanym w
PN-88/B- 06250/3, PN-88/B-3000/6 i PN-88/B-32250/7. Stup musi posiada¢ trwalg tabliczke
znamionowg z nr: fabrycznym, rokiem produkcji, typem stupa i nazwa wytworcy. Zastosowaé ochrone
przed korozja - cynkowanie.

Znak D-6

Znaki D-6 o wymiarach 60x60 cm, wykonane z blachy stalowej ocynkowanej o grubo$ci min. 1,25 mm,
lico znaku wykonane z folii odblaskowej Il generacji. Tylna strona znaku zabezpieczona antykorozyjnie
nieodblaskowg farbg proszkowa poliestrowa w kolorze szarym. Krawgdzie znaku usztywnione
podwojnym gieciem na catym obwodzie.

Ochrona przeciwporazeniowa

Znak D-6 bedzie pracowat na napigciu bezpiecznym DC. Ochrona od porazen nie jest wymagana. Dla
stanowiska stupowego nalezy wykona¢ uziemienie. Rezystancja uziemienia mniejsza od 10 ohm. Po
zakonczeniu montazu wykona¢ pomiary kontrolne zastosowanej ochrony.

Ochronna przed korozja
Zgodnie z instrukcjg KOR/3 srodowisko, w ktorym bedg pracowaly urzadzenia sygnalizacyjne
kwahﬁkuje si¢ do IV klasy . Wymagane jest, aby:
fundamenty betonowe zabezpieczy¢ przed dziataniem agresywnym wod przez dwukrotne
pokrycie ich abizolem na zimno;
potaczenia elementow ochrony przeciwporazeniowej najlepiej wykonac przez spawanie lub
przez skrgcanie przy uzyciu $§rub kadmowych i1 pokry¢ smarem;
miejsca potaczen ptaskownikdéw zabezpieczy¢ przed korozja tak jak konstrukcje wsporcze,
a miejsca polaczen pod ziemig zala¢ masg asfaltows.

Zastosowane do oznakowania stalej organizacji ruch, znaki pionowe powinny spetnia¢ wymagania
zgodne ze Szczegolowymi warunkami technicznymi dla znakow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

-wyniesione aktywne przejscie dla pieszych usytuowane za skrzyzowaniem ulicy Putaskiego z tacznikiem
oznakowac¢ ustawiajgc z obu stron, na jednym stupku znaki B-33-,,0graniczenie predkosci do 30km/h
oraz znak A-11a-,,pr6g zwalniajacy” z tabliczka T-1 -, ,tabliczka wskazujaca odlegtos¢ znaku
ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego”, ponadto przejscie dla pieszych oznakowac ustawiajac
znak z jednej strony D-6-,,przejscie dla pieszych ze znakiem



D-4a-,,droga bez przejazdu”, a z drugiej strony tylko D-6. Dodatkowo oznakowa¢ przejscie dla
pieszych znakiem poziomym P-10-,,przejscie dla pieszych” wraz z linig P-25-,,prog
zwalniajacy”.

e wigczenie do ul. Ko$ciuszki — 0znakowanie pozostaje bez zmian.

Istniejace oznakowanie state oraz projektowane oznakowanie pionowe, po wykonaniu przebudowy
ulicy, pokazano na planie sytuacyjnym - rys. nr 2.

5. WYKAZ ZNAKOW PROJEKTOWANYCH:

5.1. oznakowanie pionowe:

- znaki ostrzegawcze:
-A-7 - ,,droga z pierwszenstwem” -szt.l
-A-11a - ,,prog zwalniajacy” - kpl.2
z tabliczkg T-1-10m i T-1-20 m

- znaki informacyjne:

-D-1 -,,droga z pierwszenstwem” - szt.2
-D-6 -,,przejscie dla pieszych” - 5zt.4 (2 szt. aktywne )
-D-4a-,,droga bez przejazdu” -szt.l
-T-6a -,,tabliczka wskazujaca rzeczywisty przebieg drogi
z pierwszenstwem przez skrzyzowanie” - szt.2
-T-6¢ -,,tabliczka wskazujaca rzeczywisty przebieg drogi
zZ pierwszenstwem przez skrzyzowanie” -szt.l

- znaki zakazu:
-B-18 - ,,zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad 2,5 tony”’-szt.2,

-B-43 — , strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h” -szt.2
-B-44 - | koniec strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h. - szt.2
-B-36 - ,,zakaz zatrzymywania si¢” - szt.4

-T-23b- ,.tabliczka wskazujaca, ze znak dotyczy
samochoddéw ciezarowych pojazdoéw specjalnych,
pojazdow uzywanych d/c specjalnych
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajace;j
3,5 t oraz ciggnikéw samochodowych - szt.4

Stupki ocynkowane o $rednicy @ 63 mm do pionowych znakéw drogowych -15 szt.

5.2. oznakowanie poziome:

-P-10 - ,,przejscie dla pieszych” -0,5 m2/mb/s=0,5 x 6,0x4 +0,5x5,0x4= 22,0m2
-P-25 - ,,prog zwalniajacy” -0,232m2/mb=0,232 x 2x5,0m= 2,32 m2
Razem powierzchnia oznakowania poziomego = 24,32 m2

6. TERMIN WPROWADZENIA ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU:

Wprowadzenie zmian w statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego
przewiduje si¢ do 30.12.2020r.

7. UWAGI KONCOWE:




Znaki pionowe nalezy wykona¢ w grupie wielkosci znakéw matych oraz w technologii folii
odblaskowej typu 2. Znaki pionowe ustawi¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury,
oraz spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.” w sprawie znakow i sygnatow
drogowych”, /Dz. U. Nr 170, poz.1393, z pozn.zm./.



