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Stownik termindéw i pojec

Analiza SWOT - metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim
pierwszych liter angielskich stéw, ktére odpowiadajg cze$ciom tej metody. Sktada sie
z czterech elementéw: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse
(ang. Opportunities), zagrozenia (ang. Threats). Mocne i stabe strony zawierajg czynniki, na
ktore zarzadzajacy strategia ma duzy wptyw. Szanse i zagrozenia to czynniki zewnetrzne, na
ktore mozna jedynie reagowac. SWOT jest uniwersalnym narzedziem analizy projektéw
i rozwigzan zaréwno w zarzadzaniu publicznym, jak i biznesowym.

Big Data - zbiory danych posiadajgce wiele obserwacji i zmiennych, ktére mogg byé
wykorzystane do zdobywania nowej wiedzy i podejmowania decyzji.

Car-pooling —system polegajacy na zwiekszaniu liczby przewozonych pasazeréw prywatnym
samochodem, gtéwnie na tych samych trasach. Przejazdy zwykle sg umawiane na
dedykowanych platformach internetowych lub portalach spotecznosciowych.

Car-sharing - system wspdtuzytkowania samochodéw osobowych polegajacy na
udostepnianiu za optaty pojazdéw przez wypozyczalnie na dowolnie krotki czas. Najczesciej
spotykany model w Polsce umozliwia wypozyczenie i zwrot pojazdu w dowolnym, prawnie
dozwolonym miejscu, w wyznaczonej przez wypozyczalnie strefie.

Elektromobilnos¢ - idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdéw
wykorzystywanych na co dzien przez mieszkaricéw na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na
celu m.in. likwidacje problemoéw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

GIS - system informacyjny stuzgcy do wprowadzania, gromadzenia, przetwarzania
i wizualizacji danych geograficznych.

ICT - technologie infromacyjno-komunikacyjne przetwarzajgce, gromadzgce i przesytajgce
informacje w formie elektroniczne;.

KBR (Kompleksowe Badania Ruchu) — badania dotyczace podrézy i zachowan
komunikacyjnych na danym obszarze, np. gminy, na podstawie ktdorych opracowuje sie
matematyczny model symulacyjny. Zbudowanie modelu pozwala na przygotowanie prognoz
i podejmowanie decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu transportowego.

Kontrapas rowerowy — wydzielony pas ruchu na jezdni, ulicy jednokierunkowej, ktory
pozwala jecha¢ rowerem réwniez w strone przeciwng do odbywajgcego sie ruchu pojazdéw.
Minimalna szerokos$¢ pasa wynosi 1,5 metra. Stosowany na odcinkach drég, na ktérych

maksymalna predkos¢ jest nie wieksza niz 50 km/h.
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Kontraruch rowerowy - organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujgca
na mocy wytgcznie znakdw pionowych, ktéra pozwala jecha¢ rowerem réwniez w druga
strone. Polega na umieszczeniu pod znakami ,,zakaz wjazdu” na jednym koricu odcinka drogi
i ,ulica jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem ,nie dotyczy roweréw”. Zgodnie
z rozporzadzeniem o znakach i sygnatach drogowych to rozwigzanie wolno stosowac tylko
w terenie zabudowanym w miejscach, w ktérych predko$é pojazddéw jest ograniczona do
najwyzej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest gtdwnie w celu skrdcenia czasu i dtugosci
podrézy rowerami oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Miasto — Miedzyrzec Podlaski

Mobilnosc transportowa - sktonno$é¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego
miejsca zamieszkania. W przedstawionym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika.
Nalezy jednak pamieta¢, ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢ ludnosci
(zmiana miejsca zamieszkania), mobilno$¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu),
mobilnos¢ spoteczna (zmiana klasy spotecznej), mobilno$¢ kapitatu (mozliwos¢ przenoszenia
aktywow finansowych).

Niska emisja — emisja szkodliwych pytéw i gazédw z niskich kominéw (na wysokosciach do
40 metréw nad ziemia. Gtownymi zrédtami niskiej emisji sg: indywidualne gospodarstwa
domowe i rolne, samochody i inne pojazdy spalinowe, lokalne kottownie.

NGO - organizacja pozarzgdowa dziatajgca na rzecz wybranego interesu i niedziatajgca w celu
osiggniecia zysku.

OZE (Odnawialne Zrédta Energii) — zrédta energii, ktorych uzywanie nie wigze sie
z dtugotrwatym deficytem. Energia odnawialna moze by¢ wykorzystywana do pozyskiwania
ciepta i energii elektrycznej przez przetwarzanie energii wiatru, promieniowania stonecznego,
geotermalnej, spadku rzek. Mozliwe jest takze pozyskanie energii z biomasy, biogazu
wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego w procesach odprowadzania lub oczyszczania
Sciekoéw albo rozktadu szczatkéw roslinnych lub zwierzecych.

Park&Ride (P&R, ,Parkuj i Jedz”) — system komunikacji polegajacy na mozliwosci
pozostawienia samochodu na parkingu na obrzezach miasta lub przy stacjach kolejowych
i kontynuowanie podrézy z wykorzystaniem $rodkéw transportu publicznego m.in.
autobusow, pociggdw.

Polski Indeks Jakosci Powietrza - indeks pozwalajacy dokonaé oceny jakosci powietrza
na podstawie danych ze stacji pomiarowych Gtéwnej Inspekcji Ochrony Srodowiska (GIOS).

Pojazd zeroemisyjny — pojazd niegenerujacy emisji szkodliwych substancji do atmosfery.

Smart City — sposéb zarzadzania miastem polegajgcy na wykorzystaniu wspotczesnych

technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
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infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkancéw. Opiera sie w duzej mierze na
rozszerzeniu form komunikacji z mieszkaricami celem biezgcego odpowiadania na pojawiajace
sie potrzeby.

SPP - Strefa Ptatnego Parkowania.

Strategia - Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata
2019-2035.

Strefa ruchu uspokojonego Tempo 20 lub Tempo 30 - fragment sieci drogowej, na
obszarze ktérego obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 20 lub 30 km/h. Strefa
stosowana jest na terenach mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach
Tempo 20 i 30 wystepuje podziat przestrzeni drég na jezdnie i chodniki. Powszechne s3 za to
rozwigzania spowalniajgce ruch pojazdéw, takie jak wyniesione przejscia dla pieszych,
wyniesione skrzyzowania, minironda czy wyspy na przejsciach dla pieszych. W strefach Tempo
20 i 30 nie ma koniecznosci tworzenia osobnych paséw ruchu dla rowerzystéow, cho¢
praktycznie sg one stosowane w wiekszych miastach.

Strefa zamieszkania - odcinek drogi (w tym takze placu), po ktédrym piesi moga swobodnie
poruszac sie catg jej szerokoscia i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje
tam ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowaé wytgczenie w oznaczonych
miejscach, a progi zwalniajgce nie muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy
zapewnieniu bezpieczenstwa wokot budynkdéw, szkot, sklepdw czy terendw wypoczynkowych.
W Polsce, zgodnie z rozporzgdzeniem, oznaczone sg specjalnymi znakami.

Woonerf — typ strefy zamieszkania, ktérej wyréznikami sg wyraznie oznaczone wejscia,
zastosowanie matej architektury i zieleni, fizyczne bariery uniemozliwiajace przekraczanie
dozwolonej predkosci. Stowo woonerf pochodzi zjezyka niderlandzkiego i w wolnym

ttumaczeniu oznacza ulice do mieszkania.
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1. Wstep

1.1 Przedmowa

Wyzwania wspoéfczesnego Swiata, takie jak konieczno$é¢ walki ze zmianami klimatycznymi,
rodzg potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest
ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych
srodowiskowych.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panstw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Dzieki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym
stajg sie dzi$ mozliwg i wskazang alternatywa dla pojazdéw spalinowych. Wedtug szacunkow,
w 2040 udziat sprzedazy pojazdéw elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit 57%:.
Znaczna cze$¢ przewagi pojazdow spalinowych nad pojazdami o napedzie elektrycznym
zwigzana jest z dostepnoscig infrastruktury idostosowaniem systemu do okreslonego
sposobu napedzania silnikéw. Nowe regulacje maja na celu przyspieszenie procesu
transformacji poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2017 ceny baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkcji
samochoddéw elektrycznych spadty o ok. 79%?2.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

Zmiany na rynku pojazdéw powodujg, ze samorzady bedg musiaty podja¢ znaczace wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian przyczynia sie do tego, ze
elektromobilnos¢ nie jest wyzwaniem przysztosci, ale terazniejszosci.

Dostepnosé¢ wsparcia finansowego i podporzgdkowanie dziatan celom polityki publicznej
powoduje, ze dzi$ to miejskie samorzady sg gtdbwnym podmiotem wdrazajgcym rozwigzania
z zakresu elektromobilnosci w Polsce. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 . liczba autobuséw
zasilanych silnikami elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykanskich i chinskich
rynkach liczbe autobuséw o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujgcej na Swiecie pandemii zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2 (trwajgcej od stycznia 2020 r.,
ktéry spowodowat zatamanie gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze mieé

T Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF.
2 Ibidem.
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tymczasowy wptyw na zmiane trendéw panujacych na rynku sprzedazy srodkéw transportu.
Jednak czotowi analitycy® w dalszej perspektywie nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji
transportu. Nalezy zauwazyé, ze dotychczas rynek pojazdéw spalinowych w skali globalnej
zostat powazniej dotkniety spadkami sprzedazy niz rynek pojazdéw elektrycznych. Nawet
w Polsce, gdzie elektromobilno$¢ nie jest jeszcze powszechna, w | kwartale 2020 r.
zanotowano spadek rejestracji nowych samochodéw o 23% rok do roku, natomiast sprzedaz
nowych pojazdéw elektrycznych i hybrydowych zwiekszyta sie 0 94% rok do roku*.

Wykres 2. Udziat samochodéw elektrycznych we flocie pojazdéw wedtug segmentéw rynku
(prognoza)®

Kompleks Sportowy Niegocinska

90%
—_— @ Autobusy

Lekkie
70%

(= uzytkowe

60%

Samochody
50% osobowe
40% .

. Srednie
30% uzytkowe
20%

10% 'Ciezarowe
Q% res———
2019 2025 2030 2035 2040

Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2020, BloombergNEF (ttumaczenie wtasne)

Z czego wynikajq trendy w zmianie napedow pojazddw poruszajgcych sie po drogach?

e Ze statystyk emisji gazodw cieplarnianych wskazujgcych, iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za potowe emisji gazow cieplarnianych, co wymusza
ograniczenie zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

e Z ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej $redniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysitkbw na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5 stopnia.

e W Polsce, ktéra jest sygnatariuszem miedzynarodowych porozumien w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczen do ziemi, przyjeto

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-future-mobility-solutions
[dostep: 8 maja 2020].
4 Elektromobilnos¢ broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/ [dostep: 8 maja 2020 r.].

5 Prognoza dla samochoddw osobowych i autobuséw jest globalna, dla samochoddw uzytkowych i ciezarowych obejmuje kluczowe rynki

Chin, Europy i USA.
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strategiczny, narodowy program pod nazwg , Czyste Powietrze”, ktérego elementem
jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Na catym S$wiecie wzrdést udziat wytwarzania energii elektycznej (i cieplnej)
z odnawialnych Zrédet energii (OZE), w tym gtéwnie energii wytwarzanej z wiatru
i stonca.

e Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te
specyficzng ceche, ze musi by¢é zuzyta w tej samej chwili, w jakiej zostata
wygenerowana i dostarczona odbiorcy, a nie daje sie akumulowaé w wielkiej skali,
wtedy gdy jest jej nadmiar.

e Rosnacy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energii,
generujgcych te energie w losowy sposob, spowodowat, ze podjeto idee jej retencji
(magazynowania) w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami
elektrycznymi z uktadami do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzac
naprzeciw idei transportu drogowego bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowac¢ wytacznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii,
konieczne sg takie dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej i zmiany
przyzwyczajen mieszkancéw. By w petni dostosowac polityke transportowg gminy do zatozen
krajowej i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie
na istniejgce dzi$ problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.

1.2 Celizakres opracowania

Miedzyrzec Podlaski jest samorzagdem terytorialnym, ktoéry jako jeden z pierwszych podjat
dziatania zwigzane z wprowadzeniem strategii majacej usystematyzowad dziatania Miasta
zwigzane z promowaniem elektromobilnosci i paliw alternatywnych. Celem opracowanej
Strategii Elektromobilnosci jest wskazanie kierunkéw rozwoju w zakresie transportu nisko-
i zeroemisyjnego oraz rozwigzan z obszaru Smart City w Miescie, a takze wsparcie w zakresie
realizacji polityki elektromobilnosci prowadzonej przez Polske i Unie Europejskg. Wdrozenie
zaproponowanych w dokumencie rozwigzan przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w Miescie
poprzez obnizenie niskiej emisji, a takze zniwelowanie hatasu pochodzgcego z transportu.
Ponadto inwestycje zwigzane z elektromobilnoscig pozwolg na wzrost konkurencyjnosci
i rozwéj funkcji turystycznych, inwestycyjnych i osadniczych Miasta Miedzyrzec Podlaski.

W pierwszym rozdziale dokumentu scharakteryzowano Miasto Miedzyrzec Podlaski oraz
przedstawiono jego cele strategiczne i rozwojowe, zawarte w obowigzujgcych dokumentach
strategicznych. W kolejnych czesciach Strategii poruszono temat stanu jakosci powietrza,
dokonano analizy stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta oraz
istniejgcego systemu energetycznego. W rozdziale pigtym opisano wyniki konsultacji
spotecznych z mieszkaricami przeprowadzonych w dniach x-x.xx.xxxx r. (data uzupetniona po
zakonczeniu procesu konsultacyjnego), ktére pozwolity na okreslenie kierunkdéw i priorytetow
rozwoju w zakresie elektromobilnosci oraz celéw strategicznych i operacyjnych ujetych
w niniejszym dokumencie. W ostatnim rozdziale przedstawiono plan wdrozenia
elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim, a takze narzedzia do monitorowania wdrazania
Strategii.
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1.3  Zrédta prawa

Rosngca swiadomos$¢ ekologiczna spoteczenstw, a takze dynamiczny rozwaj elektromobilno$ci
i paliw alternatywnych w Europie spowodowat stworzenie nowych uregulowan prawnych.
Jednym z nich jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktéra wymogta
na panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej rozmieszczenie na swoim terenie infrastruktury
do tadowania pojazddéw zeroemisyjnych zasilanych energig elektryczng i tankowania pojazdéw
niskoemisyjnych wykorzystujgcych gaz ziemny. Implementacja prawa unijnego do polskiego
systemu prawnego przyczynita sie do powstania dokumentéw krajowych, ktére zostaty
uwzglednione w niniejszym dokumencie: Krajowej ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych z 29 marca 2017 roku oraz Planu Rozwoju Elektromobilnosci z dnia
16 pazdziernika 2017 roku. Przyjete strategiczne dokumenty rzgdowe stanowity podstawe do
uchwalenia Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(Dz. U. 2019 poz. 1124), ktéra zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

e zapewnienia odpowiedniego udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujacym jg urzedzie,

e wykonywania zadan publicznych przy zapewnieniu odpowiedniego udziatu pojazdéw
zero- lub niskoemisyjnych,

e wykonania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych,

e zapewnienia odpowiedniej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw
zeroemisyjnych.

Ustawa umozliwia takze stworzenie stref czystego transportu.
W trakcie tworzenia Strategii uwzgledniono takze akty prawa miejscowego, takie jak:

e Strategia Rozwoju Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2015-2020 (z perspektywa do
2025 roku),

e Program Ochrony Srodowiska Miasta Miedzyrzec Podlaski.
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1.4 Charakterystyka Miasta Miedzyrzec Podlaski

MIEDZYRZEC PODLASKI VMigdoyrzec  Podlaski  jest  Miastem

potozonym w potnocne;j czesci
wojewddztwa lubelskiego, na terenie
powiatu bialskiego. Miasto graniczy z gming
wiejskg Miedzyrzec Podlaski (dla ktorej
stanowi siedzibe gminy) oraz, na potudniu,
zgming Dreléw. Powierzchnia Miasta

2 . . wynosi 20,03 km?. Zgodnie z danymi GUS,
@ 20 km powmrzchnla liczba ludnosci Miasta Miedzyrzec Podlaski
wynosita 16 736 oséb (stan na 30.06.2019

16 736 mieszkancow

~ r.)%.i byta nizsza o 1,8% niz w 2014 roku.
il zabytkowy zespél Wedtug prognozy GUS, liczba mieszkarncow
)=9=82 pa}acowy powiatu bialskiego i Miasta Miedzyrzec

Podlaski bedzie wcigz spada¢ (o dalsze
1300 os. do 2030 roku). W Miedzyrzecu

%@ trzy rzeki Podlaskim wystepujg trzy znaczne cieki

) wodne Krzna Pétnocna, Piszczki oraz ujscie
kanatu Wieprz — Krzna.

Wykres 3. Liczba ludnosci w Miedzyrzecu Podlaskim w latach 2000-2019

18 000
17 500

17 000
16 500
16 000
15 500
15 000

2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
M liczbaos. 17558 17193 17322 17024 17003 16925 16796 16736

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych

6 Bank Danych Lokalnych, https://bdl.stat.gov.pl [dostep: 19.10.2019].
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Liczba o0séb pracujagcych w  Miedzyrzecu
Podlaskim wyniosta 214 0s6b na
1000 mieszkancow, co stanowi wartos¢ znacznie

g"i‘?udz‘/;?ec wiekszg niz w wojewddztwie lubelskim (187 oséb
@GlIAS K4

na 1000 mieszkancow) iznacznie nizszg niz
w catej Polsce (251 os. na 1000 mieszkarncéw).
Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie
ludnosci w wieku produkcyjnym wynosi 8,2%
ijest znaczaco wyiszy niz wartos¢ dla
wojewoddztwa lubelskiego (5,8%). Miedzyrzec
Podlaski jest potozony w odlegtosci okoto 100 km

od Lublina — siedziby wojewddztwa, okoto
130km od Warszawy — stolicy Polski
i wojewddztwa mazowieckiego, okoto 150 km od
Bilgoraj Biategostoku — stolicy wojewddztwa podlaskiego

- oraz okoto 65 km od przejscia granicznego
z Biatorusig w Terespolu. Potozenie Miasta przy
szlakach komunikacyjnych znaczenia krajowego
(droga krajowa nr 2 i 19 oraz linia kolejowa nr 2) pozwala na dobre skomunikowanie ze
stolicami wojewddztw. W latach 2020-2024 w poblizu Miedzyrzeca Podlaskiego zaplanowano
budowe autostrady A2 z weztem ,tukowisko” oraz drogi ekspresowej S19 (odcinek Lubartéw
- Miedzyrzec Podlaski — granica wojewddztwa lubelskiego, ktory wigczy istniejgcg obwodnice
Miedzyrzeca Podlaskiego w cigg drogi ekspresowej).

Rysunek 1. Czas dojazdu do najblizszych miast

9 3H

3 35 MIN 4aH @ 30MIN
CS4MIN > 25H  »25MIN

SIEDLCE BIALYSTOK tOSICE

1,5H A A A 3 20 MIN
&> 2H A ésc MIN
WARSZAWA MIEDZYRZEC PODLASKI BIALA

V&V

LUKOW LUBLIN RADZYN

25 MIN 2H PODLASKI

=35 MIN 2H 35 MIN
<> 15H 30 MIN

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Czas dojazdu do poszczegdlnych miast wynosi odpowiednio: do Lublina okoto 1,5-2 godz., do
Warszawy i Biategostoku okoto 2-3 godz. W poblizu Lublina, w Swidniku znajduje sie najblizszy
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miedzynarodowy port lotniczy — Port Lotniczy Lublin SA. Warto zaznaczyé¢, ze droga krajowa
nr 2 stanowi europejska trasg E30 Cork — Londyn — Haga — Berlin — Warszawa — Minsk —
Smolensk — Moskwa — Czelabinsk — Omsk, a linia kolejowa nr 2 Paneuropejski Korytarz
Transportowy Zachdd — Wschdd (oznaczenie E20) tgczacy Berlin, Warszawe z Moskwa. Linia
kolejowa nr 2 ma charakter linii magistralnej z predkoscia maksymalng 160 km/h. Dobra
lokalizacja stacji kolejowej w Miedzyrzecu Podlaskim pozwala na tatwy dostep do potgczen
kolejowych:

e pociggami regionalnymi umozliwiajgcymi bezposredni dojazd do pobliskich wiekszych
miejscowosci (Lukéw, Biata Podlaska, Terespol, Siedlce),

e pociggami uruchamianymi przez PKP Intercity na trasach Warszawa — Terespol,
Budapeszt (Praga) — Bratystawa — Katowice - Warszawa — Minsk — Moskwa, Warszawa
— Terespol — Brze$¢ Centralny.

1.5 Cele rozwojowe i strategie miasta Miedzyrzec Podlaski

Cele rozwojowe i strategie Miasta Miedzyrzec Podlaski zostaty przedstawione w Strategii
Rozwoju Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2015-2020 (z perspektywq do 2025 roku).
Dokument zostat uchwalony przez Rade Miasta Miedzyrzec Podlaski w marcu 2016 roku.
Podczas tworzenia dokumentu stwierdzono, ze zarzadzanie rozwojem na obszarze Miasta
bedzie skupiaé sie na czterech kierunkach dziatania:

e Kierunek 1. —wzmocnienie ponadlokalnych funkcji Miasta wykorzystujgcych potencjat
lokalizacji w kreowaniu rozwoju gospodarczego i przedsiebiorczosci mieszkancow,

e Kierunek 2. — wykorzystanie potencjatu $rodowiska naturalnego Miasta do rozwoju
ustug na rzecz mieszkafnicow oraz wprowadzenie dziatan ukierunkowanych na wzrost
efektywnos$ci energetycznej wykorzystujgcej odnawialne zrddta energii,

e Kierunek 3. — prowadzenie kompleksowej rewitalizacji zdegradowanych czesci Miasta
wykorzystujgcej endogenny potencjat ptyngcy z wzajemnego oddziatywania tkanki
urbanistycznej, Srodowiska naturalnego i kapitatu ludzkiego,

o Kierunek 4. — wzmocnienie przyjaznego wizerunku Miasta jako miejsca do
zamieszkania, pracy i spedzania czasu wolnego poprzez wsparcie infrastruktury i ustug
oferowanych przez Miasto jego mieszkarncom.

Na podstawie kierunkéw dziatania okreslono misje i wizje Miasta oraz kluczowe obszary
interwencyjne z pozadanymi dziataniami w zakresie:

e gospodarki m.in. poprzez: rozwdj infrastruktury spoteczno-gospodarczej,

o ekologii poprzez: rozwéj gospodarki niskoemisyjnej, stworzenie infrastruktury
spoteczno-gospodarczej przyjaznej Srodowisku naturalnemu,

e rewitalizacji spoteczno-gospodarczej,

e zrOwnowazonego rozwoju poprzez: poprawe jakosci zycia mieszkanicow i ochrony
srodowiska.
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W kolejnym etapie okreslono cele strategiczne i operacyjne Miasta razem z przyktadowymi
dziataniami:

e Cel strategiczny |: Wspieranie ponadlokalnych funkcji Miasta i wykorzystanie
potencjatu obszaru przygranicznego do stymulowania wzrostu gospodarczego;

o Cel operacyjny L.1: Tworzenie sprzyjajgcych warunkéw do rozwoju
przedsiebiorczosci poprzez m.in.: budowe wschodniej obwodnicy Miedzyrzeca
Podlaskiego, wspieranie rozwoju infrastruktury publicznej stuzgcej poprawie
warunkéw prowadzenia dziatalnosci gospodarczej — budowy drég
i infrastruktury technicznej,

o Cel operacyjny 1.2: Wspieranie procesu integracji partneréw rozwoju
gospodarczego i budowanie silnych relacji z otoczeniem zewnetrznym,

o Cel operacyjny 1.3: Zwiekszenie rozpoznawalnosci Miasta jako miejsca
atrakcyjnego do prowadzenia biznesu,

e Cel strategiczny Il: Ochrona $rodowiska i wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng;

o Cel operacyjny I.1: Wspieranie dziatan na rzecz niskoemisyjnosci i zwiekszenia
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii w polityce energetycznej Miasta
poprzez m.in.: skuteczne wdrozenie Programu Gospodarki Niskoemisyjnej
Miasta, budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego, budowe systemu
»Miedzyrzecki Rower Miejski”, modernizacje oswietlenia ulicznego,

o Cel operacyjny I.2: Budowa i modernizacja miejskiego systemu wodno-
- kanalizacyjnego,

o Cel operacyjny II.3: Edukacja ekologiczna z wykorzystaniem: kampanii na rzecz
wykorzystywania odnawialnych Zrédet energii i ochrone s$rodowiska,
doradztwa i szkolen dla mieszkancéw w zakresie gospodarki niskoemisyjnej
i wykorzystania odnawialnych zrédet energii,

o Cel operacyjny Il.4: Racjonalne wykorzystanie potencjatu $rodowiska
naturalnego na cele sportu i rekreacji oraz rozwoju lokalnych ustug
turystycznych, miedzy innymi poprzez: tworzenie Sciezek rowerowych, szlakow
pieszych, rowerowych, edukacyjnych wykorzystujgcych potencjat srodowiska
naturalnego,

e Cel strategiczny lll: Rewitalizacja spoteczno-gospodarcza Miasta na rzecz zwiekszenia
atrakcyjnosci turystycznej, rekreacyjnej, kulturalnej Miasta;

o Cel operacyjny Ill.1: Rewitalizacja zdegradowanych obszaréw miejskich poprzez
miedzy innymi: tworzenie infrastruktury komunikacyjnej i wspieranie
niestandardowych form komunikacji, obiekty typu Bike&Ride,

o Cel operacyjny Il.2: Wzmocnienie potencjatu turystycznego Miasta poprzez:
budowe sciezki rowerowej wraz z infrastrukturg towarzyszacg stuzaca
rozwojowi aktywnych form turystyki, budowe sciezek rowerowych wzdtuz rzeki
Krzny jako wzmocnienie wykorzystania walorow przyrodniczych doliny
rzecznej,
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Cel operacyjny 1ll.3: Rewitalizacja  spoteczno-gospodarcza  Miasta
i minimalizowanie barier rozwojowych narazonych na wykluczenie spoteczne,

e Cel strategiczny IV: Zrownowazony rozwdéj Miasta i aktywnos¢ mieszkancow;

O

Cel operacyjny IV.1: Rozbudowa i modernizacja uktadu transportowego Miasta
poprzez modernizacje lokalnego uktadu komunikacyjnego, budowe wschodniej
obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego, budowe ul. Zadwornej, budowe
i modernizacje ciggéw pieszo-jezdnych w Miescie, dostosowanie organizacji
ruchu w Miescie do lokalnej sytuacji, natezenia ruchu i wymagan
srodowiskowych, budowe lub modernizacje parkingdw i miejsc postojowych,
wymiane infrastruktury przystankéw komunikacji publicznej,

Cel operacyjny IV.2: Rozbudowa i modernizacja bazy sportowo-
-rekreacyjnej i edukacyjnej Miasta,

Cel operacyjny IV.3: Rozwdj infrastruktury mieszkaniowej,

Cel operacyjny 1V.4: Spoteczenstwo informacyjne poprzez budowe
infrastruktury spotfeczenstwa informacyjnego — e-Miasto, wykorzystanie
nowoczesnych technologii w zarzgdzaniu Miastem,

Cel operacyjny IV.5: Wspieranie rozwoju infrastruktury, ustug spotecznych
i kulturalnych.

Dzieki spetnieniu powyzszych dziatan, Miasto Miedzyrzec Podlaski w 2025 roku powinno sta¢
sie rozpoznawalng markg miejskg w wojewddztwie lubelskim icentrum gospodarki
subregionu o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, z wysokiej jako$ci drogami wspierajgcymi
obstuge komunikacyjng mieszkarnicéw. Miasto ma staé sie takze miejscowoscig prowadzaca
racjonalng polityke energetyczng. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jako dokument w petni
zgodny ze Strategig Rozwoju Miasta bedzie stanowi¢ jego uzupetnienie.

Wspieranie ponadlokalnych funkgcji
Miasta i wykorzystanie potencjatu
obszaru przygranicznego do
stymulowania wzrostu gospodarczego

Ochrona srodowiska i wspieranie
przejscia na gospodarke
niskoemisyjna

Strategia Rozwoju
Miasta

Rewitalizacja spoteczno-gospodarcza

Miasta na rzecz zwiekszenia Zréwnowazony rozwéj Miasta
atrakcyjnosci turystycznej, i aktywnos¢ mieszkancow
rekreacyjnej, kulturalnej tegoz
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1.6 Wnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Korzystne potozenie geograficzne (przy wschodniej granicy UE) i komunikacyjne na
europejskich i krajowych szlakach komunikacyjnych stanowi duzg szanse dla Miedzyrzeca
Podlaskiego. Utworzenie strefy przedsiebiorczosci w poblizu wezta planowanej drogi
ekspresowej S19 i autostrady A2 pozwoli na rozwdj sektora TSL (Transport, Spedycja,
Logistyka) w poblizu Miasta, wspomagajac jego rozwoj. Zagrozeniem dla dynamicznego
rozwoju Miedzyrzeca moze by¢ bliskie potozenie wiekszego osrodka gospodarczego, Biatej
Podlaskiej, ktéra stanowi konkurencje pod wzgledem ekonomicznym (np. lokalizacja obiektéw
handlowych badz nowych inwestycji gospodarczych). Dodatkowym zagrozeniem moze okazac
sie niestabilna wspotpraca gospodarcza z Biatorusia, Rosjg i Ukraing. Blisko$¢ wschodniej
granicy Polski i UE moze stanowi¢ takze zagrozenie ze wzgledu na postrzeganie Miasta jako
peryferyjnego i mato atrakcyjnego. Natomiast deficyt sciezek rowerowych oraz mate
zréznicowanie wysokosci terenu moze stanowié szanse do rozbudowy systemu tras
rowerowych i promowania zeroemisyjnych sposobdw poruszania sie po Miescie.




STAN JAKOSCI
POWIETRZA
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2. Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza stanowi jeden z wyznacznikdw jakosci zycia w miescie. Jednym
z czynnikow, ktéry pogarsza jakos¢ powietrza jest transport bedacy jest zrédtem emisji
liniowej. Rozwdj nisko- i zeroemisyjnych sposobdw poruszania sie moze przyczynic sie do
ograniczenia emisji pytdw i zanieczyszczen do atmosfery. Najblizsza stacja z pomiarem
catorocznym w sgsiedztwie Miasta znajduje sie w Biatej Podlaskiej przy ul. Orzechowej. Warto
zaznaczy¢, ze od konca wrzesnia do pofowy grudnia 2019 w Miedzyrzecu Podlaskim przy
Urzedzie Miasta znajdowata sie testowa stacja jakosci powietrza. Wyniki pomiaréw z tego
krétkotrwatego okresu przedstawiono w rozdziale 2.3.

2.1 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Do Zrédet zanieczyszczen powietrza mozna zaliczy¢ niskg emisje jako efekt spalania paliw
statych, ciektych i gazowych wynikajacg z produkcji ciepta dla potrzeb ogrzewania i cieptej
wody oraz sektora transportowego. Wedtug Programu Ochrony Srodowiska Miasta
Miedzyrzec Podlaski gtéwng przyczyng przekroczenia stezen PM10, PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu jest emisja zindywidualnego ogrzewania budynkéw oraz niekorzystne
warunki klimatyczne (w okresie zimowym — niska temperatura powietrza, wysokie ci$nienie
atmosferyczne, brak wiatru). Sektor transportowy generuje gtéwnie emisje zanieczyszczen
w postaci tlenku wegla, tlenkéw azotu, weglowodoréw, zwigzkdw ofowiu i sadzy. Wielkos¢
zanieczyszczenia zalezy gtéwnie od: rodzaju pojazdu, stosowanego paliwa, obcigzenia i stanu
technicznego pojazdu oraz normy emisji spalin Euro. Od 2014 roku obowigzuje norma spalania
Euro 6, ktéra znaczgco obniza emisje tlenkdow azotu oraz czgstek statych wzgledem normy
Euro 5. Znaczace zanieczyszczenie mozna odnotowaé gtéwnie przy gtdwnych szlakach
komunikacyjnych — drodze krajowej nr 2, obwodnicy zachodniej w ciggu drogi krajowej nr 19
oraz na terenach o gestej zabudowie. Oprécz emisji spalin w sektorze transportu pojawia sie
emisja wtorna, ktéra wynika ze Scierania sie opon, oktadzin hamulcowych oraz stanu
nawierzchni drogi.
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2.2 Metodyka obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Do pomiaru wskaznika zanieczyszczen na stacji w Biatej Podlaskiej biezgco wykorzystywany
jest Polski Indeks Jakosci Powietrza. Jego wartosci sg wyliczane na podstawie 1-godzinnych
danych ze stacji dziatajgcych w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Polski
indeks jakoSci powietrza dotyczy pomiardw stezen w powietrzu: dwutlenku siarki (SO2),

dwutlenku azotu (NO3), pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (CeHe) a takze
ozonu (03).

Tabela 1. Polski Indeks Jakosci Powietrza

PM10
[ng/m3]

SO,
[ng/m3]

Indeks jakosci

[ug/m®]  [ug/m®]  [ug/ms]

PM2,5 (o}
powietrza

NO;

Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-50
40,1-
20,1-50 | 13,1-35 | 70,1-120 100 50,1-100 | 6,1-11 3,1-7
Umiarkowa- 120,1- 100,1- 100,1-
1- 1- ! ! ! 11,1-1 7,1-11
ny >0,1-80 | 35,1-55 150 150 200 A-16 !
80,1- 150,1- 150,1- 200,1-
110 55,1-75 180 200 350 16,1-21 11,1-15
110,1- 180,1- 200,1- 350,1-
Zty 150 75,1-110 240 400 500 21,1-51 15,1-21
Bardzo zty >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current

Podczas rocznej oceny jakosci powietrza stosuje sie kryteria ochrony zdrowia, ktére pozwalajg
ustali¢, czy doszto do przekroczenia poziomu dopuszczalnego zanieczyszczen w danej strefie.
Kryteria przedstawia Tabela 2.

Tabela 2. Klasyfikacja w rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie

Wyniki klasyfikacji strefy
lubelskiej

Substancja

Kryteria

Nie wiecej niz 24 stezenia
1-godz. powyzej 350 pg/m3

i nie wiecej niz 3 stezenia A
24-godz. powyzej 125 pug/m3

Nie wiecej niz 18 stezen
1-godz. powyzej 200 pg/m? A

i Srednie stezenie roczne
ponizej 40 pg/m?3
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Srednie roczne stezenie

ponizej 5 pg/m?3 A
Nie wiecej niz 35 stezen
24-godz. powyzej 50 pg/m?3 A

i Srednie stezenie roczne
ponizej 40 pug/m3

Srednie roczne stezenie
ponizej 25 pug/m? (I faza) A
i ponizej 20 pg/m3

Poziom docelowy 120 ug/m3
i dopuszczalna liczba
przekroczen wynoszaca
25 dni usredniona w ciggu
kolejnych trzech lat oraz
poziom celu
dtugoterminowego
120 pg/m?

Srednie stezenie roczne

benzo(a)piren ponizej 1 ng/m3

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie lubelskim za rok 2019

2.3 Obecny stan jakosci powietrza podsumowanie

inwentaryzacji

Ze wzgledu na brak stacji pomiarowej ocene obecnego stanu jakos$ci powietrza dokonano na
podstawie pomiardow ze stacji pomiarowej w Biatej Podlaskiej oraz raportéw Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lublinie. Wedtug raportu o stanie $rodowiska
wojewddztwa lubelskiego w 2017 roku, emisja liniowa odpowiadata za 3,9% zanieczyszczen
powietrza w tym wojewddztwie. Dokument wskazuje tez powiat bialski, jako jeden
Z najwyzszg emisjg pytéw PM10, PM2,5 oraz CO w catym wojewddztwie. W przypadku
dwutlenku siarki (SO2), dwutlenku azotu (NO;) oraz benzenu (CeHs) Srednie stezenia (roczne
i dobowe) miescity sie w miarach klasyfikacji.
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Tabela 3. Srednie stezenia w 2018 r.

Lokalizacja stacji SO, NO; CeHs

4 maksymalne 25 maksymal- 19 maksymal-
a q roczne
srednia 24-godz. nych 1-godz. [ug/m3] nych 1-godz. roczne
[ng/m3] [ng/m3] [ng/m3]

Biata Podlaska,
ul. Orzechowa

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za rok 2019

W Biatej Podlaskiej przekroczenie zanieczyszczenia powietrza ozonem zanotowano 7 razy
w latach 2017-2019. Oznacza to, ze zostat osiggniety poziom docelowy (liczba dni
z przekroczeniem wartosci 120 pg/m? w ciggu 3 lat nie przekroczyta 25), jednak nie zostat
osiggniety cel dtugoterminowy (brak przekroczen wartosci 120 pug/m?3). Przekroczenie norm
zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 (powyzej 50 ug/m3) w Biatej Podlaskiej wystgpito
24 razy w ciggu roku. Najwyzsze stezenia wystepowaty w sezonie grzewczym (pazdziernik —
marzec). W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 oceny dokonuje sie na podstawie $redniej
rocznej, ktéra nie powinna przekroczyé 25 pg/m?3 (I faza), a w bardziej rygorystycznych
kryteriach 20 pg/m?® (Il faza). Wskaznik dla Biatej Podlaskiej wynidost 20 pg/m3, nie
przekraczajac dopuszczalnej wartosci.

Tabela 4. Srednie stezenia pytéw w 2018 r.

Liczba Stezenie srednie roczne
przekroczen
stezen 24 h pytu PM10 PM2,5 benzo(a)piren

PM10 (ng/m?3) (ng/m3) (ng/m3)

Lokalizacja stacji

Biata Podlaska, ul.
Orzechowa

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za rok 2019

W raporcie dokonano takie oceny zanieczyszczenia benzo(a)pirenem, ktdrego wartosci
$rednie roczne przekroczyly poziom docelowy wynoszacy 1 ng/m3 w catym wojewddztwie
lubelskim. Strefa lubelska, do ktérej zalicza sie takze Miasto Miedzyrzec Podlaski, ze wzgledu
na przekroczenie dopuszczalnych stezen PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu zostata zaliczona do
klasy C (strefa zanieczyszczen o stezeniach powyzej poziomu dopuszczalnego badz
docelowego) pod wzgledem ochrony zdrowia.

Dla poréwnania, w niniejszym dokumencie przedstawiono dane z mobilnej stacji pomiarowe;j
przy Urzedzie Miejskim w Miedzyrzecu Podlaskim. Pomiar stezenia srodniodobowego pytow
PM2,5 i PM10 odbywat sie od 30 wrzes$nia do 15 grudnia (okres jesienny). W podanym okresie
przekroczenie norm zanieczyszczenia powietrza pytem PM10 wystgpito 21 razy w ciggu 77 dni.
Stezenie $rednie w okresie wyniosto 23,4 pg/m3w przypadku pytu PM2,5 i 39,0 ug/m3 dla pytu
PM10. Podane wartosci sg wyzsze, niz odnotowane na stacji w Biatej Podlaskie]j (szczegdlnie
dla pytu PM10). Warto zaznaczyé, ze dane ze stacji w Miedzyrzecu Podlaskim pochodzg
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z okresu grzewczego, przez co mogg by¢ znaczgco zawyzone. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze byty
one wykonywane w okresie jesiennym, ktéry w roku 2019 byt stosunkowo tagodny pod
wzgledem wysokosci odnotowywanych temperatur. Wysokie srednie temperatury
najprawdopodobniej przetozyty sie na zmniejszenie niskiej emisji generowanej np. poprzez
piece weglowe, spalanie nieodpowiednich paliw w piecach weglowych etc. Wynikowo mogto
to mie¢ bezposrednie przetozenie na wskazniki czystosci powietrza.

Tabela 5. Srednie stezenia pyléw w okresie funkcjonowania stacji w Miedzyrzecu
Podlaskim

Liczba Stezenie Srednie w okresie
przekroczen
stezen 24 h pytu Pytu PM10 Pytu PM2,5

PM10 (ng/md) (ng/m3)

Lokalizacja stacji

Urzad Miasta
Miedzyrzec 39,0 23,4
Podlaski

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR na podstawie danych Urzedu Miasta

W ramach dokumentu Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa lubelskiego na lata
2020-2023 z perspektywq do roku 2027 okreslono miedzy innymi cele zwigzane z poprawa
jakosci powietrza. W ramach celu okreslono 4 kierunku rozwoju, ktére przedstawiono na
ponizszej grafice.

Poprawa efektywnosci energetycznej
oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen
z produkcji ciepta

Ograniczanie emis{ii zanieczyszczen

ze zrodet przemystowych

oraz energetyki zawodowej

oraz produkgcji ciepta
OCHRONA
KLIMATU

Zarzadzanie jakoscig powietrza
1 JAKOSCI w wojewodztwie lubelskim
POWIETRZA
ElE=

\ Zmniejszenie emisyjnosci w tranporcie
) oraz zwiekszenie dostepnosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego

W ramach celu zwigzanego z transportem okreslono 8 zadan, w tym 5 zwigzanych
z transportem nisko- i zeroemisyjnym:

e rozwdj transportu rowerowego w tym rozbudowa spdjnego systemu drég i Sciezek
rowerowych, ciggédw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg (np.
wypozyczalnie rowerdw),
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e opracowanie i wdrazanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

e przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miast do obstugi samochodéw
elektrycznych (m.in. punktow tadowania samochodéw osobowych),

e dostosowanie floty pojazdéw do wymogdw dotyczgcych elektromobilnosci,

e poprawa systemu komunikacji publicznej, m.in. budowa, przebudowa chodnikéw,
zatok  autobusowych, postojowych, centrow  przesiadkowych,  weztéw
multimodalnych, parkingdw P&R itp.

Kolejnymi dokumentami okreslajagcymi dziatania zwigzane 2z ograniczeniem emisji
zanieczyszczen powietrza sg: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej z wytqczeniem
planu dziatann krétkoterminowych ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego
benzo(a)pirenu i Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5. Wedtug
dokumentéw w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) — jednostki samorzadu
terytorialnego, zarzadcy drég powinni podjac sie:

e kontynuacji modernizacji lub wymiany taboru komunikacji miejskiej/gminnej,

e dazenia do wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie
w systemie transportu publicznego i stuzb miejskich/gminnych,

e szkolenia prowadzgcych pojazdy w zakresie zmniejszania emisji poprzez odpowiednie
uzytkowanie pojazdow,

e dziatan majgcych na celu stosowanie zachet do wymiany pojazdédw na bardziej
przyjazne Srodowisku,

e kanalizowania ruchu tranzytowego (ominiecie czesci centralnych miast istref
zamieszkania),

e tworzenia stref ograniczonego ruchu i stref uspokojonego ruchu,
e rozwoiju i zwiekszania efektywnosci systemu transportu publicznego,

e polityki cenowej optat za przejazdy i zsynchronizowania rozktadéw jazdy transportu
zbiorowego zachecajacych do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

e rozwoju systemu tras rowerowych i infrastruktury rowerowej,
e rozwoju i modernizacji systemu ptatnego parkowania w centrach miast,
e intensyfikacji okresowego czyszczenia ulic (szczegdlnie w okresach bezdeszczowych),

e prioryteryzacji ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego w centrach
miast,

e budowy systemu parkingdw P&R oraz parkingdw buforowych wraz z systemem
informacji o zajetosci miejsc postojowych,

e wspierania rozwigzan proekologicznych w zakresie transportu (np. wspieranie stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych).
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2.4 Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim wptynie
bezposrednio na poprawe jakosci lokalnego srodowiska naturalnego, a w szczegdlnosci na
poprawe jakosci powietrza w Miescie. Dzieki wprowadzaniu ekologicznych pojazdéw nastgpi
spadek emisji lokalnej substancji, takich jak tlenki azotu (NOy), dwutlenek wegla (CO,),
benzo(a)pirenu czy pytow PM2,5 i PM10. Ponadto nastgpi obnizenie emisji hatasu dzieki
zastgpieniu pojazdéw z napedem konwencjonalnym na pojazdy elektryczne oraz
wprowadzeniu stref uspokojonego ruchu. Dziatania podjete w Strategii powinny przyczynié sie
tez do wzrostu liczby oséb korzystajagcych w codziennych dojazdach z roweru, dzieki
wdrozeniu systemu publicznego roweru miejskiego oraz rozbudowie infrastruktury
rowerowej. Zadania zwigzane z poprawg bezpieczeistwa ruchu drogowego powinny
przyczynic sie tez do zwiekszenia udziatu podrézy pieszych w Miedzyrzecu Podlaskim.

W celu okresdlenia doktadnego efektu ekologicznego wykorzystano wskazniki emisji
pochodzace z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski (wynoszg one
odpowiednio 0,249 t CO2/MWh dla benzyny oraz 0,267 t CO2/MWh dla oleju napedowego)
oraz wskazniki emisyjnosci energii elektrycznej odniesione do energii u odbiorcy koricowego
KOBIiZE z 2019 roku (765 g CO2/kWh). Na podstawie wartosci energetycznej paliw
(10 kWh/dm? dla benzyny i 8,89 kWh/dm? dla oleju napedowego) i $redniego spalania
pojazdéw (6,5 1/100 km — silnik benzynowy i 8,5 1/100 km - silnik napedzany olejem
napedowym) obliczono zuzycie energii przez pojazdy. Nastepnie na podstawie zuzytej energii
obliczono emisje pojazdu na kilometr. W przypadku pojazdéw elektrycznych zatozono zuzycie
energii elektrycznej na poziomie 60 kWh/100 km. W kolejnym kroku zuzycie energii
elektrycznej poprzez wskaznik emisji przeksztatcono w emisje na kilometr. Efekt ekologiczny
policzono jako rdéznice pomiedzy emisjg silnika konwencjonalnego a elektrycznego dla
samochodu osobowego, dostawczego/ciezarowego oraz autobusu klasy MINI. Wielkos¢
efektu bedzie zalezata od liczby kilometréw przejechanej przez pojazdy.

Tabela 6. Efekt ekologiczny

Pojazd Efekt ekologiczny CO2 [g/km]

Samochdd osobowy

Samochéd dostawczy/ciezarowy

Autobus klasy MINI

Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR
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2.5 Monitoring jakosci powietrza

Jak wskazano we wstepie do rozdziatu 2., czasie opracowywania Strategii, na terenie Miasta
Miedzyrzec Podlaski znajdowata sie testowa stacja do monitoringu jakos$ci powietrza
(najblizsza panstwowa stacja znajduje sie w Biatej Podlaskiej, prywatne w Biatej Podlaskiej oraz
tukowie). W celu poprawy jakosci zycia mieszkancéw Miasto Miedzyrzec Podlaski powinno
w najblizszych latach podjac¢ sie budowy stacji monitoringu jakosci powietrza, ktéra mogtaby
takze stuzyé do celéw dydaktycznych dla szkdt. Zakup urzadzen powinien odbyé sie po
uzyskaniu dofinansowania zewnetrznego lub w formie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Korzystajgc z doswiadczen z innych miast, Miedzyrzec Podlaski moze takze podja¢ sie zakupu
drona do badania sktadu spalin emitowanych z przydomowych kottowni. Ciggty monitoring
spalin, szczegdlnie w sposéb widoczny dla przecietnego mieszkanca, oraz kampania
informacyjna powinny przyczyni¢ sie do ograniczenia procederu nielegalnego spalania
odpadéw. Natomiast zbieranie danych na temat sktadu powietrza w sposdb ciagty, w co
najmniej jednej lokalizacji w Miescie przyczyni sie rowniez do lepszego dopasowania
ewentualnych dziatan majgcych na celu ograniczenie niskiej emisji.




STAN OBECNY
SYSTEMU
KOMUNIKACYJNEGO
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3. Stan obecnego systemu komunikacyjnego

3.1 Struktura organizacyjna

Za realizacje zadan zarzadcy drég gminnych (o tgcznej dtugosc¢ 49,69 km) na terenie Miasta
Miedzyrzec Podlaski odpowiada Wydziat Strategii i Rozwoju Urzedu Miasta. Zadania jednostki
organizacyjnej, dotyczace drdg i transportu, zostaty zaprezentowane na ponizszej grafice.

okreslanie przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw,

RORORRINONNN00 ktérych wiascicielem
lub zarzadcg jest Miasto

budowa, remonty i utrzymanie
ceccccccccccccl drég, ulici chodnikéw gminnych

utrzymanie porzadku i czystosci

ceccccc ] drég miejskichi placéw

nadzér nad Strefa Ptatnego
seeescsssseessl Parkowania na terenie Miasta
- kontrola i pobieranie naleznosci

realizacja zadan wynikajgcych

z ustawy o publicznym

o000 O0OOEOGOOOOOOONONOYN transporciezbiorowym

z wylgczeniem przewozéw

w zakresie komunikacji miejskiej

Za drogi powiatowe o facznej diugosci 12,54 km na terenie Miasta odpowiada Zarzad Drog
Powiatowych w Biatej Podlaskiej, za drogi wojewddzkie (5,71 km) odpowiedzialny jest Zarzad
Drég Wojewddzkich w Lublinie, a za drogi krajowe (5,34 km) — Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

ZARZADCY DROG
W MIEDZYRZECU PODLASKIM

DROGI GMINNE DROGI POWIATOWE DROGI WOJEWODZKIE DROGI KRAJOWE

49,69 km 12,54 km 5,71 km 5,34 km

Wydziat Strategii Zarzad Drég Zarzad Drég Generalna Dyrekcja
i Rozwoju Powiatowych Wojewddzkich Drog Krajowych
Urzedu Miasta w Biatej Podlaskiej w Lublinie i Autostrad

Na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego funkcjonuje komunikacja miejska, ktdra jest obstugiwana
przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Miedzyrzecu Podlaskim sp. z 0.0. na
podstawie umowy zawartej 02.01.2020 roku na okres od 1 stycznia 2020 roku do 30 listopada
2020 roku.

Za infrastrukture kolejowg (tory, stacje kolejowg, perony, urzadzenia sterowania ruchem) na
terenie Miasta odpowiadajg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Operatorami pasazerskich przewozéw kolejowych zatrzymujacych sie na stacji kolejowe;j
w Miedzyrzecu Podlaskim s3:

e PKP Intercity S.A. obstugujace potaczenia dalekobiezne i miedzynarodowe na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury,

e Polregio sp. z 0.0. (daniej Przewozy Regionalne) obstugujgce potgczenia regionalne na
zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego.

Na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego funkcjonuje takze PKS Miedzyrzec Podlaski, ktérego
wiascicielem jest Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego oraz prywatni przewoznicy
oferujacy przejazdy do pobliskich miejscowosci a takze Biategostoku, Lublina, Warszawy.

3.2 Transport publiczny i komunainy

Komunikacja miejska w Miedzyrzecu Podlaskim wykonuje jedynie 4 kursy o tacznej dtugosci
42,4 km w dni robocze szkolne. taczna praca eksploatacyjna w 2018 roku wyniosta 9487,2 km.
Autobusy zatrzymujg sie na 19 przystankach zlokalizowanych zgodnie z potrzebami
mieszkancow. W najblizszych latach Miasto nie planuje zwiekszania oferty przewozowej.

Wszystkie pojazdy obstugujgce obecnie potaczenia sg pojazdami o napedzie spalinowym
z norma spalania Euro 4 (1 pojazd Autosan Gemini AO808T klasy MIDI, rok produkcji 2004)
i Euro 5 (2 pojazdy Iveco Daily 50C15 Irisbus klasy MINI, rocznik 2007). W najblizszych latach
zaplanowano wymiane pojazdéw na nisko- lub zeroemisyjne. Infrastruktura komunikacyjna
nie jest w petni dostosowana do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscia (osoby
niepetnosprawne, osoby z wdzkami dzieciecymi oraz osoby starsze). Przyktadem takiego
niedostosowania sg przystanki, ktdre nie posiadajg wyniesionych perondéw.
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PKS Miedzyrzec Podlaski oferuje na terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski pofaczenia
w relacjach:

e Miedzyrzec Podlaski — Bereza — Széstka — Worsy — Aleksandréwka — Worsy — Széstka -
tozki — Dreléw — tézki — Dreléw,

e Miedzyrzec Podlaski — Halasy,

e Miedzyrzec Podlaski — Jelnica — Misie - Przychody - Brzozowica Mata - Polskowola -
Olszewnica — Lipniaki,

e Miedzyrzec Podlaski — Halasy — Zascianki — Manie,

e Miedzyrzec Podlaski - Zahajki - Dreléw - Pereszczéwka - Kwaséwka - Zelizna - Zulinki
- Komardéwka Podlaska — Rudno — Kostry — Parczew,

e Miedzyrzec Podlaski — Zahajki — Dreléw — tézki — Wélka tézecka — Ostrowki — Ossowa
— Bezwola — WohyA — Zbulitéw Maty — Zbulitow Duzy — Zbulitéw Maty — Radzyn
Podlaski,

e Miedzyrzec Podlaski — Jelnica — Strzakty,
e Miedzyrzec Podlaski — Zahajki — Zerocin — Pereszczéwka — Strzyzédwka — tan — Witoroz.
Z ustug prywatnych przewoznikéw mozna skorzystac na trasach:

e Biata Podlaska — (...)” — Miedzyrzec Podlaski — (...) — Radzyr Podlaski — (...) — Kock — (...)
— Lubartéw — (...) — Lublin,

e Biatystok — Bielsk Podlaski — Bo¢ki — Dziadkowice — Siemiatycze — Sarnaki — tosice —
Miedzyrzec Podlaski — Radzyn Podlaski — Kock — Lublin,

e Parczew — (...) — Miedzyrzec Podlaski — (...) — Siedlce — Katuszyn — Misk Mazowiecki —
Warszawa,

e Biata Podlaska — (...) — Rogoznica — Miedzyrzec Podlaski — (...) — Siedlce — (...) — Minsk
Mazowiecki — Warszawa.

Wszystkie eksploatowane pojazdy przez Urzad Miasta i jednostki podlegte posiadajg naped
spalinowy (4 samochody osobowe i 4 dostawcze).

Tabela 7. Wykaz pojazdow eksploatowanych przez Urzad Miasta i jednostki podlegte (stan
na dzien 6.12.2019)

Marka/model Rodzaj paliwa Jednostka

Zespot Placéwek Oswiatowych nr 3

Renault Kangoo Olej napedowy w Miedzyrzecu Podlaskim

7(...) — symbole oznaczajgce skrécony zapis trasy, uwzgledniajacy pominiecie miejscowoéci nieweztowych.
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Specjalny Osrodek Szkolno-
Volkswagen Transporter Olej napedowy -Wychowawczy w Miedzyrzecu
Podlaskim
Specjalny Osrodek Szkolno-
Renault Trafic Olej napedowy -Wychowawczy w Miedzyrzecu
Podlaskim
Seat Ibiza Benzyna Straz Miejska
Toyota Corolla Benzyna Urzad Miasta
Volkswagen Transporter Olej napedowy Urzad Miasta
Fiat Panda Benzyna Urzad Miasta

Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR na podstawie informacji z Urzedu Miasta

W perspektywie do 2035 roku Urzad Miasta i jednostki podlegte planujg wymiane 7 z nich
(4 pojazdow osobowych i 3 dostawczych). W Miescie oprdcz jednostki Panstwowej Strazy
Pozarnej istniejg 3 remizy Ochotniczej Strazy Pozarnej (OSP). Do dyspozycji OSP w Miescie
Miedzyrzec Podlaskich jest 7 pojazdédw o napedzie konwencjonalnym. Najwiekszym zasobem
pojazdow dysponuje Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych w Miedzyrzecu Podlaskim, ktére
posiada 38 pojazdéw o napedzie spalinowym. Sredni wiek pojazdéw w przedsiebiorstwie
wynosi 13 lat, przy czym najstarszy pojazd zostat wyprodukowany w 1983 roku (ciggnik
rolniczy), a najnowszy w 2018 roku (samochéd ciezarowy do przewozu tadunku). Do 2035 roku
Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych planuje wymiane 15 pojazdéw na posiadajgce naped
alternatywny (ciaggniki rolnicze, furgon, ciezarowe, $mieciarki, osobowe oraz do wywozu
Sciekdéw i nieczystosci).

3.3 Transport prywatny

Miedzyrzec Podlaski jest potozony przy szlakach komunikacyjnych znaczenia krajowego (drogi
krajowe nr 2 i 19), co pozwala na dobre skomunikowanie z pobliskimi wiekszymi osrodkami
miejskimi: Lublinem, Warszawg i Biatymstokiem. Usytuowanie drég krajowych na obrzezach
Miasta pozwala na odseparowanie intensywnego ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego
w centrum. Podczas Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) na obwodnicy pétnocnej Miedzyrzeca Podlaskiego w ciggu
drogi krajowej nr 2 odnotowano 8205 pojazdéw na dobe, a na obwodnicy zachodniej (droga
krajowa nr 19) — 6026 pojazdéw. Przez Miasto przebiega takze droga wojewddzka nr 813 (ul.
Jelnicka — Radzynska — Lubelska — G. Narutowicza — Podrzeczna — Partyzantédw — Kusocinskiego
— Berezowska — Kolejowa — Zahajkowska), ktéra takze wyrdznia sie znaczgcym natezeniem
ruchu (7766 poj./dobe).
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Rysunek 2. Natezenie ruchu drogowego w okolicy Miedzyrzeca Podlaskiego
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Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu (2015)

Ponadto gtéwne ciggi komunikacyjne w Miescie stanowig: ul. Lubelska (na odcinku od ul.
Partyzantéw do ul. Warszawskiej), ul. Warszawska oraz ul. Brzeska, ktére pozwalaja na dojazd
z drogi krajowej nr 2 do centrum Miasta.

W ostatnich latach nastgpit gwattowny wzrost liczby samochoddéw osobowych przypadajgcych
na 1000 os. w powiecie bialskim. W 2016 roku wskaznik wyniést 606,9 poj./1000 os.,
aw 2018 — 668,1 poj./1000 os. Dla poréwnania, w wojewddztwie lubelskim wskaznik wynosi
593,2 poj./1000 os., a w catym kraju 610 poj./1000 os. 42% samochoddéw w powiecie bialskim
byto zasilanych benzyng, a 39% olejem napedowym. 19% stanowity samochody zasilane
gazem LPG. Pod wzgledem wieku najwiekszg grupe stanowity samochody w przedziale od
16 do 20 lat (co odpowiada normie emisji spalin Euro 3).
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Wykres 4. Udziat pojazdow zasilanych poszczegolnymi paliwami w ogdlnej liczbie
pojazdow
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B LPG

W pozostate

Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych

W zwigzku z charakterem Miasta (matg powierzchnig, wzglednie matymi odlegtosciami
pomiedzy generatorami ruchu), ruch rowerowy jest popularny wsréd mieszkanncow. Warto
dodag, ze w ostatnich latach dtugosc sciezek rowerowych na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego
wzrosta z 7,9 km w 2016 roku do 12,4 km w 2018 roku.

3.4 Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura fadowania

Na moment powstania dokumentu (czerwiec 2020 r.) na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego
znajduje sie jedna dwustanowiskowa stacja do tadowania pojazdéw elektrycznych (dostepna
dla klientéw hotelu) na terenie prywatnym przy ul. Radzynskiej. tadowarka posiada ztgcze
$cienne typu Schuko (CEE 7/5) oraz Mennekes (Type 2). Najblizsza publicznie dostepna stacja
znajduje sie w odlegtosci 30 km od Miasta — w miejscowosci Chromna.

W infrastrukturze fadowania pojazdéw elektrycznych najczesciej wystepujg nastepujgce typy
ztaczy:

00
000
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00 A
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e Type 2 (Mennekes) — umozliwia tadowanie pradem zmiennym (AC) zaréwno
jednofazowym, jak i tréjfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie,

e CHAdeMO - umozliwia fadowanie pradem statym (DC), najczesciej wystepuje
w koreanskich i japonskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dwdch
kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka,

e CCS—-europejski standard oparty o ztgcze Type 2, umozliwia fadowanie prgdem statym
i zmiennym.

3.5 Istniejacy system zarzadzania

W momencie sporzgdzania dokumentu (czerwiec 2020 r.) Miasto Miedzyrzec Podlaski nie
posiadato inteligentnego systemu transportowego, ktéry wspieratby sterowanie ruchem,
parkowanie pojazdéw, transport publiczny. Pojazdy wykonujgce kursy komunikacji miejskiej
nie posiadajg modutu GPS pozwalajacego na Sledzenie lokalizacji pojazdéw.

3.6 Niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru
i infrastruktury oraz planowane inwestycje w celu ich
zniwelowania

Na moment powstania niniejszego dokumentu Miedzyrzec Podlaski nie podejmowat dziatan
w zakresie elektromobilnosci. Pojazdy obstugujgce komunikacje miejskg, Urzad Miasta oraz
wykonujgce zadania publiczne korzystajg z napeddw opartych o paliwa konwencjonalne.
W celu poprawy jakosci powietrza w Miescie powinno sie podja¢ dziatania zwigzane z poprawa
jakosciowaq i ilosciowg taboru oraz infrastruktury i tym samym:

e zakupié nisko- lub zeroemisyjny autobus razem z infrastrukturg tadowania/tankowania
do obstugi linii komunikacji miejskiej (obecnie linie obstugujg pojazdy zasilane olejem
napedowym),

e wymienic cze$¢ pojazdéw obstugujacych Urzad Miejski i jednostki podlegte na pojazdy
nisko- i zeroemisyjne (obecnie Urzad obstugujg pojazdy zasilane paliwem
konwencjonalnym),

e stworzyc siec¢ tadowarek na terenie Miasta najlepiej w formule partnerstwa publiczno-
-prywatnego (obecnie brak ogélnodostepnej infrastruktury do tadowania pojazdéw),

e zakupié¢ pojazdy nisko- i zeroemisyjne do obstugi spdtek komunalnych (obecne
posiadajg silniki o napedzie konwencjonalnym),

e rozbudowac¢ obecng sie¢ sciezek rowerowych wzdtuz najwazniejszych ciggéw
komunikacyjnych oraz ciggéw pieszo-rowerowych tak, aby infrastruktura byta
jednolita i zapewniata mozliwos¢ komfortowego poruszania sie po obszarze Miasta
(obecna sie¢ nie jest dostatecznie rozwinieta),

e wybudowac miejsca parkingowe lub parking P+R przy stacji kolejowej w Miedzyrzecu
Podlaskim,
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wprowadzi¢ system roweru miejskiego sktadajacy sie z 10-15 stacji razem z rowerami
elektrycznymi,

rozwingc infrastrukture przystankowa (obecnie przystanek stanowi stupek ze znakiem

D-15 oraz tabliczkg przystankowg) i dostosowac¢ do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci.




OPIS ISTNIEJACEGO
SYSTEMU ENERGETYCZNEGO
MIASTA
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego Miasta

4.1 Ocena bezpieczenstwa energetycznego Miasta Miedzyrzec
Podlaski

Zasob sieci elektroenergetycznej zasilajgcej odbiorcow przemystowych i komunalnych Miasta
musi wynikaé nie tylko z uwarunkowan lokalnych, ale réwniez z analizy sytuacji w tym sektorze
dla catego kraju. Zasilanie podstawowe dla jednostek samorzadu terytorialnego posrednio
pochodzi z Krajowej Sieci Elektroenergetycznej (KSE). Bezposrednim Zréditem jest siec
dystrybucyjna, ktérej lokalnym operatorem na obszarze Miedzyrzeca Podlaskiego jest PGE
Dystrybucja S.A. oddziat Lublin.

W perspektywie do roku 2035 zapotrzebowanie na energie elektryczng w skali kraju bedzie
rosto do poziomu ok. 212 TWh/r, a zrédta jg generujgce bedg miaty tgczng moc dyspozycyjng
przekraczajgcy 32 GW.

Wykres 5. Przebieg prognozy krajowego zuzycia energii elektrycznej brutto w latach 2015-2035
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Zrédto: ARE S.A.

Z analiz prognoz zwigzanych z bilansem mocy niezbednej do pokrywania przewidywanego
wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng wynika, ze bez istotnej zmiany (zachet
inwestycyjnych) krajowe zapotrzebowanie na moc jednostek generujgcych energie
elektryczng przewyzszy mozliwosci istniejacej sieci — po roku 2025 roku wystgpi niewielki
deficyt mocy, a sytuacja po 2030 moze sie charakteryzowac istotnym niedoborem.
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Wykres 6. Wynik prognozy bilansu mocy dla scenariusza uwzgledniajacego zastosowanie
podstawowych srodkéw zaradczych poprawy bilansu
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Zrédto: ARE S.A.

Prognozowany brak zbilansowania w sieci krajowej moze sie przetozy¢ na podobne okresowe
deficyty energii elektrycznej w sieciach rozdzielczych zasilajgcych poszczegdlne regiony, m.in.
na terenie wojewddztwa lubelskiego, a tym samym Miedzyrzeca Podlaskiego.
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Wykres 7. Prognoza bilansu energii elektrycznej
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Zrédto: Opracowanie ARE S.A. na podstawie danych pozyskanych z PSE S.A.

Szacunki prognostyczne Agencji Rynku Energii S.A. w perspektywie do roku 2035 pokazujg, ze
w normalnych warunkach rozwoju gospodarczego kraju i przy realizacji zréwnowazonej
gospodarki inwestycyjnej, zbilansowanie potrzeb izdolnosci wytwodrczych wszystkich
jednostek wytwarzania centralnie dysponowanych oraz rozproszonych (niedysponowanych
centralnie) - réwniez cieplnych opartych na paliwach kopalnych oraz na OZE - z niewielkim
wykorzystaniem rezerw zostanie utrzymane w réwnowadze.

W Miedzyrzecu Podlaskim prowadzi sie lokalng polityke energetyczng skoncentrowang na
tworzeniu warunkéw rozwoju zaopatrzenia w paliwa energetyczne, rozwoju niskoemisyjnosci
oraz wykorzystaniu odnawialnych Zrédet energii. Kierunki wyznaczajgce dziatania
i uwarunkowania energetyczne Miasta zostaly szczegétowo przedstawione w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej.

Na terenie Miasta przy ul. Brzeskiej znajduje sie stacja transformatorowo-rozdzielcza, ktéra
transformuje prad wysokiego napiecia (110 kV) do sredniego napiecia (15 kV). Prad $redniego
napiecia dostarczany jest sieciami sredniego napiecia do okoto 100 trafostacji potozonych na
terenie Miasta, ktdore obnizajg napiecie dostosowane do sieci niskiego napiecia,
dostarczajgcych energie do konsumentow. Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach
domowych na 1 mieszkarica w kWh przedstawiono na kolejnym wykresie.
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Wykres 89. Zuzycie energii elektrycznej na 1 mieszkanca [kWh]
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Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych

Opisany powyzej stan infrastruktury elektroenergetycznej wskazuje, ze wdrazanie
elektromobilnosci nie bedzie skutkowato dodatkowymi wielkimi inwestycjami w sieé
elektroenergetyczng jako zrdédta paliwa pierwotnego dla pojazdéw eV. W uzgodnieniu
z Rejonem Energetycznym, w przypadku budowy szybkich lub wielostanowiskowych punktéw
tadowania w bazie operatora pojazdéw, moze sie okazaé¢ niezbedna budowa stacji
transformatorowej obstugujgcej fadowarki. Budowa stacji tadowania stuzgcych do
dotadowania baterii akumulatoréw autobusowych oraz wykorzystywanych na lokalnych
parkingach lub przy budynkach uzytecznosci publicznej mozliwa jest z doprowadzeniem
zasilania z przytagczy kablowych o dtugosci nieprzekraczajgcej 150-200 m od rozdzielni nN.

Na terenie Miasta znajduje sie takze sie¢ gazowa zaopatrywana w gaz ziemny
wysokometanowy grupy E, ktérej operatorem do 2030 roku jest Operator Gazociggow
Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Rembelszczyznie. Za techniczng dystrybucje gazu
ziemnego odpowiada Polska Spétka Gazownictwa sp. z o.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy
w Lublinie, a w zakresie obrotu gazem ziemnym Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo
Obrot Detaliczny sp. z 0.0. Gazyfikacje Miasta umozliwia stacja redukcyjna linii przesytowej,
ktdra znajduje sie na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego. Dtugos¢ sieci gazowej w 2018 roku
wynosita 18,5 km.

4.1.1 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i
inne paliwa alternatywne do 2025 roku

Ostatnim opracowaniem zawierajgcym prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng na
terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski jest Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Miedzyrzec Podlaski przyjety w 2015 roku. Prognoze przedstawiono w Tabeli 8.

Tabela 8. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna na terenie Miasta Miedzyrzec
Podlaski
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Budynki
niemieszkalne,
budynki
i urzadzenia
komunalne

Budynki

mieszkalne

10 900,44 2193,23 13 093,67

10 862,77 2 109,77 12 972,55

10 823,66 2 033,15 12 856,80

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski

W zakresie prognozy zuzycia paliw silnikowych przyjeto do 2020 roku wzrost zuzycia 0 20,65%
zgodnie z politykg energetyczng Polski do 2030 roku.

W obszarze sieci dystrybucyjnej gazu, punkt wyjscia Miedzyrzec Podlaski (typu E) posiada
zdolnos¢ przesytowg na poziomie 42 625 159 kWh, wartos¢ ta jest tozsama z catkowitg
zakontraktowang zdolnoscig przesytowa strefi i dostepng zdolnoscig przesytowsa ciggta, co
oznacza ze wskaznik wykorzystania dostepnej zdolnosci przesytowej wynosi 100%.

4.2 Potencjalne zasoby Odnawialnych Zrédet Energii dla Miasta
Miedzyrzec Podlaski

W ustawie Prawo Energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 roku Odnawialne Zrédta Energii
zdefiniowano jako: Zrddta wykorzystujgce w procesie przetwarzania energie wiatru,
promieniowania stonecznego, geotermalng, fal, prqdow i ptywdéw morskich, spadku rzek oraz
energie pozyskiwang z biomasy, biogazu wysypiskowego, a takze z biogazu powstafego
w procesach odprowadzania lub oczyszczania sciekéw albo rozktadu sktadowanych szczqtkéw
roslinnych i zwierzecych. Tym samym sg to zasoby, ktérych uzywanie nie wigze sie
z dtugotrwatym ich deficytem i odnawiajg sie w krétkim czasie. Panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej ktadg szczegdlny nacisk na rozwdéj odnawialnej energetyki — do 2020 r. ma zostaé
zwiekszony udziat energii z OZE do poziomu 20% catkowitego zuzycia energii w UE. Zielona
Energia znajduje takze wsparcie w prawodawstwie krajowym - zgodnie z Polityka
Energetyczng Polski do 2030 r. udziat Zzrédet odnawialnych w finalnym zuzyciu energii
w 2020 r. ma wzrosnga¢ co najmniej do poziomu 15%.

4.2.1 Energia stonca

W przypadku energii sfonecznej meteorologiczna mapa intensywnosci sredniego nastonecznia
Polski wykazuje, ze region Miasta jest sprzyjajgcym terenem do wykorzystania tego
naturalnego zasobu — $rednie nastonecznienie wynosi 1100 kWh/m?. Majac na uwadze, ze
sprawnos¢ przemiany paneli fotowoltaicznych w zaleznosci od technologii zawiera sie
w granicach 16-19% i maleje z wiekiem tych zrddet, nie nalezy opiera¢ bezpieczenstwa
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zasilania w energie elektryczng Miasta na tym typie OZE. Jednakze zaséb ten w dtugiej
perspektywie czasowej mozna uwzgledni¢ jako potencjalne Zrdédto wspierajgce siec
w sytuacjach losowego nadmiaru generacji ze zrédet PV.

Rysunek 3. Mapa globalnego nastonecznienia na ptaszczyznie poziomej na terytorium Polski
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4.2.2 Energia wiatru

W przypadku energii pozyskiwanej z farm wiatrowych mapy $redniej predkosci wiatru dla
Polski rowniez w odniesieniu do Miedzyrzeca Podlaskiego wykazuja, ze obszar analizy
charakteryzuje sie Sredniorocznie predkosciami rzedu 3-4 m/s. Elektrownie wiatrowe s3
przystosowane do pracy przy predkosciach wiatru w zakresie od 5 do 25 m/s. Dla typowych
konstrukcji predkos¢ wiatru od 15 do 20 m/s jest predkoscig optymalng. Zbyt mata predkosé
wiatru uniemozliwia produkcje energii elektrycznej w zadowalajace;j ilosci, a zbyt wysoka moze
prowadzi¢ do uszkodzenia elektrowni wiatrowej. Na podstawie rysunku mozna okresli¢, ze
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Miedzyrzec Podlaski, podobnie jak znakomita wiekszos¢ wojewddztwa lubelskiego, znajduje
sie w strefie srednio korzystnej dla energii wiatrowe;.

Rysunek 4: Mapa wietrznosci na terytorium Polski
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Zrédto: Dokument: Mapa wietrznosci Polski, Projekt Czysta Energia
4.2.3 Energia wody

Energetyka wodna bazuje na wykorzystaniu energii wdd $rédlgdowych, ktére charakteryzuja
sie duzym natezeniem przeptywu mierzonym w m3/s oraz duizym spadem mierzonym
w metrach i bedgcym rézinicg pozioméw wody gornej i dolnej z uwzglednieniem strat
przeptywu. Pomimo ze na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego przeptywajg cieki wodne, nie
mogg one zostaé wykorzystane do produkcji energii elektrycznej ze wzgledu na niskie wartosci
natezenia przeptywu i spadu.
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5. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Miedzyrzec Podlaski

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Wedtug Strategii Rozwoju Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2015-2020 (z perspektywq do
2025 roku) misjg Miasta jest miedzy innymi poprawa jakosci zycia mieszkancéw w ramach
rozwoju w zakresie ochrony S$rodowiska (poprzez rozwdj gospodarki niskoemisyjnej
i stworzenie infrastruktury spoteczno-gospodarczej przyjaznej Srodowisku) oraz
zrbwnowazonego rozwoju (poprzez poprawe jakosci zycia mieszkancéw, ochrone
srodowiska). Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim
wpisujg sie w odpowiedni sposéb w wizje Miasta poprzez zwiekszenie popularnosci
zero- i niskoemisyjnych srodkéw transportu, obnizenie emisji zanieczyszczen powietrza oraz
hatasu generowanego przez sektor transportowy.

W momencie sporzadzania dokumentu, w Miedzyrzecu Podlaskim nie eksploatowano
pojazdéw zeroemisyjnych w Urzedzie Miasta, w komunikacji publicznej oraz przy
wykonywaniu zadan komunalnych. Na obszarze Miasta znajdowata sie jedynie tadowarka do
tadowania samochoddw elektrycznych na terenie prywatnym, ktéra jest dostepna dla
klientéw hotelu. Do czasu powstania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, Miasto Miedzyrzec
Podlaski nie podjeto sie zadnych dziatarn zwigzanych z budowg infrastruktury do obstugi
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Dotychczasowe dziatania skupiaty sie na rozwoju sieci
Sciezek rowerowych.

5.2 Przeglad dokumentow strategicznych

Przedstawione ponizej krajowe dokumenty strategiczne stanowia cze$¢ Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w ramach ktdrej jednym z projektéw jest Program Rozwoju
Elektromobilnosci.

5.2.1 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.) okresla
korzysci zwigzane z upowszechnieniem pojazdéw elektryczny oraz przedstawia potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. W dokumencie poruszono tematy zwigzane z:

e zarzadzaniem popytem na energie,

e poprawg bezpieczerstwa energetycznego,

e potrzebg nowych modeli biznesowych,

e skoncentrowaniem badan na przyszto$ciowych technologiach,

e rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek,

e poprawg stanu jakosci powietrza.

Autorzy Planu okreslili takze trzy cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce:
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e stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw poprzez:

o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi (do
2025 roku — 1 miIn pojazdéw elektrycznych),

o rozwiniecie infrastruktury tadowania pozwalajgcej na przejechanie dtuzszych
dystansow,

o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadza do upowszechnienia
pojazdow elektrycznych,

o rozwdj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazdéw autonomicznych,
e rozwdj przemystu elektromobilnosci za pomocg wspdtpracy nauki i biznesu,

e stabilizacja sieci elektroenergetycznej dzieki obnizeniu zapotrzebowania na moc
w szczytach oraz zwiekszenie w okresie pozaszczytowym, w wyniku tadowania
pojazdéw elektrycznych oraz modernizacji sieci energetycznej w celu przytgczenia
punktéw tadowania.

Warunkiem sukcesu Planu jest wykreowanie dynamicznego srodowiska, w ktérym podmioty
bedg wzajemnie wspieraty swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie
spotki celowej, ktorej zadaniem powinno by¢ skoordynowanie potencjatu badawczego
i przemystowego w obszarze elektromobilnosci. Waznym aspektem tez jest administracja,
ktéra powinna stworzyé sprzyjajgce otoczenie regulacyjne oraz prowadzi¢ dialog
z mieszkancami w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych rozwigzan. Wedtug Planu
administracja samorzgdowa powinna wspoétpracowac przy budowie infrastruktury potrzebnej
do rozwoju elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowac flote w urzedach.

W ramach Planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:

e programéw  pilotazowych, ktére zainteresujg  spofeczenstwo  tematyka
elektromobilnosci,

e zachet do zakupu pojazddw indywidualnych, firmowych lub publicznych,

e pierwszych prototypdéw pojazdéw elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku,

e realizacji Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e narzedzi stuzgcych poprawie jakosci powietrza.

Etap Il (2019-2020) — zebrane doswiadczenia z projektéw pilotazowych zostang spisane
w katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Ponadto
dojdzie do wpisania zréwnowazonego transportu w podstawe programowgq edukacji szkolne;j
i wczesnoszkolnej, okreslenia modelu biznesowego budowy infrastruktury tadowania,
uruchomienia produkcji krétkich serii pojazdow elektrycznych a takze zwiekszenia
popularnosci car-sharingu.

Etap Il (2021-2025) — doprowadzenie w sferze Swiadomosci postrzegania elektromobilnosci
jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci, wykreowanie mody




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

na ekologiczny transport, dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazdéw
elektrycznych, wykorzystanie pojazdéw elektrycznych przez administracje.

5.2.2 Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Kolejnym dokumentem w ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci sg Krajowe ramy
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete przez Rade Ministréw 29 marca
2017 roku, ktére implementujgy regulacje europejskie dotyczagce miedzy innymi budowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych w aglomeracjach. W ramach dokumentu poruszono
kwestie dotyczgce sytuacji na rynku paliw alternatywnych w transporcie oraz prawne aspekty
funkcjonowania rynku paliw alternatywnych. W rozdziale 4. okreslono cele ilosciowe
dotyczace liczby pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury, a takze liczby pojazdéw
napedzanych sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym gazem ziemnym LNG i stacji
tankowania gazu ziemnego. W rozdziale 5. i 6. okreslono instrumenty wspierajgce rozwdj
infrastruktury i rynku pojazdu, takie jak:

e dopfaty do wsparcia zakupu pojazdéw elektrycznych, pojazdéw napedzanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG), budowy
i rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych w szczegdlnosci w aglomeracjach
i obszarach gesto zaludnionych,

e wsparcie dla samorzadow polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych,

e wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdéw niskoemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne,

e wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytgcza dla parkingéw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych,

e mozliwos¢ korzystania z buspasow przez pojazdy niskoemisyjne,
e prawne ufatwienia dla budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

e wprowadzenie stref niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w miastach z mozliwoscig
wjazdu do tych stref pojazdéw elektrycznych,

e umozliwianie bezptatnego parkowania na publicznych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych,

e obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025 roku,

e opracowanie programu wsparcia dla samorzgddw angazujgcych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazdéw i tankowania CNG,

e wsparcie rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego,

e brak akcyzy na pojazdy elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy na
pojazdy niskoemisyjne,

e korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdéw elektrycznych dla firm,
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zwolnienie punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych z podatku od nieruchomosci,
obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne,
wprowadzenie przy rejestracji optaty zaleznej od wielko$ci emisji szkodliwych

zwigzkéw, wieku i ceny pojazdu.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r.

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslono:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych,

obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych,

obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,
warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich
realizacji.

Ustawa zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych zzapewnieniem mocy
przytaczeniowej przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys.
mieszkancow),

zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow
w obstugujgcym jg urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw
(dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancéw),

wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), z wytgczeniem
transportu zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow),

Swiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktdérego udziat autobusow
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki
samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow),

sporzadzania analizy kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (dotyczy
jednostek powyzej 50 tys. mieszkaricow),

przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub
zasilanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw (dotyczy jednostek powyzej
50 tys. mieszkancow),
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e zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych do korica 2020 r.
(liczba zalezna od liczby mieszkaricéw, min. 100 tys. mieszkancow), zarejestrowanych
pojazdow (min. 60 tys. pojazdéw) oraz samochoddéw przypadajgcych na
1000 mieszkancéw (min. 400 pojazddw),

e sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogélnodostepnych stacji fadowania oraz
planu budowy, jesli nie zostata osiggnieta minimalna liczba (dotyczy gmin pow. 100 tys.
mieszkancow).

Akt prawny zezwala takze na wprowadzenie stref czystego transportu na obszarze srédmiescia
z mozliwoscig pobierania optat za wjazd (w gminach powyzej 100 tys. mieszkancéw). Ze
wzgledu na to, ze przepisy ustawowe dotyczg miast o przynajmniej 50 tys. mieszkancow,
zapisy ustawy moga stanowi¢ katalog dobrych praktyk w zakresie infrastruktury oraz
rozwigzan organizacyjnych dla Miasta Miedzyrzec Podlaski.

5.2.4 Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat powotany ustawg z dnia 6 czerwca 2019 roku
w ramach nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Zadaniem funduszu
jest finansowanie projektow takich jak:

e budowa lub rozbudowa infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru albo infrastruktury do
tadowania pojazdéw energig elektryczng,

e wsparcie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach miejskich,
uzdrowiskach, na obszarach gdzie zostaty ustanowione formy ochrony przyrody,
wykorzystujgcego biopaliwa, gaz ziemny, wodér lub energie elektryczng,

e programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw, gazu ziemnego, wodoru lub
energii elektrycznej,

e zakup nowych pojazddéw zasilanych energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi,

e wsparcie dziatan zwigzanych z analizg i badaniem rynku.
5.2.5 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Miedzyrzec Podlaski jest dokumentem
strategicznym Miasta opisujgcym kierunku dziatan zwigzanych z:

e redukcjg emisji gazow cieplarnianych,

e zwiekszeniem udziatu energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych,

e zwiekszeniem efektywnosci energetycznej oraz poprawg jakosci powietrza,

e zmiang postaw konsumpcyjnych uzytkownikow energii.

W ramach Planu przeprowadzono inwentaryzacje emisji zanieczyszczen powietrza w 2010
i 2013 roku na terenie Miasta. W wyniku diagnozy stwierdzono, ze najwiekszym emitentem
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CO2 w Miedzyrzecu Podlaskim jest transport drogowy, ktéry odpowiada za 53% catej emisji.
Ograniczenie zuzycia energii i redukcji emisji w transporcie ma sie odby¢ poprzez:

e dziatania zmierzajagce do potgczenia réinych rodzajéw transportu, efektywne
zagospodarowanie przestrzeni, zwiekszenie wykorzystania technologii
komunikacyjnych i informacyjnych,

e zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych $rodkdéw transportu: pieszego, rowerowego
i publicznego, np. poprzez diagnoze potrzeb mieszkancéw w zakresie transportu
publicznego, optymalizacje sieci potaczen, wsparcie programu zbiorowego transportu
do szkdt, dostepu do informacji o potaczeniach, zapewnienie optymalnej sieci sciezek
rowerowych i wypozyczalni rowerow,

e odpowiedni system optat za jazde i parkowanie w wyznaczonych obszarach Miasta.
5.3 Konsultacje spoteczne Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W trakcie prac nad dokumentem przeprowadzono dwuetapowe konsultacje spoteczne
dotyczgce wprowadzenia dziatan z zakresu elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim.
Pierwszy etap konsultacji zostat przeprowadzony w formie badania ankietowego
z wykorzystaniem formularza elektronicznego na stronie internetowej Miasta oraz
kwestionariusza papierowego udostepnionego interesariuszom w Urzedzie Miasta w okresie
od 3 do 27 stycznia 2020 roku.

5.3.1 Charakterystyka respondentow

W badaniu wziety udziat 173 osoby mieszkajgce lub pracujace na terenie Miasta Miedzyrzec
Podlaski. Grupe respondentéw stanowity gtéwnie osoby do 45. roku zycia (81% badanych)
oraz osoby pracujace (83%). 88% badanych bylo mieszkaricami Miedzyrzeca Podlaskiego,
a77% osoéb biorgcych udziat w badaniu pracowato na terenie Miasta. 51% badanych
dysponowato 1 samochodem w gospodarstwie domowym a 48% 2 pojazdami i wiecej. Jedynie
1% respondentéw nie posiadato zadnego samochodu w gospodarstwie domowym. Badani
najczesciej czerpali informacje o Miescie z portali spotecznosciowych (44,5%), strony
internetowej Miasta (26,6%) i lokalnych portali informacyjnych (25,4%). Matg popularnoscia
cieszyta sie prasa lokalna (3,5%).

5.3.2 Wybdr srodka transportu

Badani najczesciej korzystali ze s$rodkéw transportu indywidualnego, w szczegdlnosci
z samochodu. 55,5% respondentéw odpowiedziato, ze korzysta codziennie z samochodu w roli
kierowcy. 34,7% badanych stwierdzito, ze korzysta kilka razy w tygodniu z samochodu w roli
pasazera. W przypadku roweru, rozktad odpowiedzi byt bardziej rownomierny z przewagg
odpowiedzi ,rzadziej niz raz w miesigcu” (23,7% - prawdopodobnie byly to osoby, ktére
korzystajg z roweru w celach rekreacyjnych i turystycznych) i ,kilka razy w tygodniu” (23,1% -
osoby, ktére korzystajg z roweru jako podstawowego srodka do przemieszczania sie po
Miescie). W badaniu znacznie gorzej wypadt transport publiczny, gdzie najczesciej padata
odpowiedz? ,korzystam rzadziej niz raz w miesigcu” lub ,nie korzystam”. Najlepszy wynik
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uzyskat transport kolejowy, z ktérego korzysta przynajmniej ,,raz w miesigcu” 16,8% badanych.
W przypadku transportu autobusowego najgorszy wynik uzyskat autobus miejski — az 90,2%
»hie korzysta z niego w ogodle”, czego przyczyng moze by¢ mata liczba kurséw.

Wykres 10. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce korzystania z wybranego srodka transportu

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
e 1l I ]
000% AM----m WEEE_N. . (] B (||
Autobus Autobus PKS / Samochod jako | Samochdd jako
Rower Pociag
miejski prywatny bus kierowca pasazer
u brak danych 347% 3,47% 1,73% 3,47% 347%
u Nie korzystam 90,17% 57,80% 9,83% 36,42% 13,87% 8,67%
Rzadziej niz raz w miesigcu 1,16% 26,01% 23,70% 43,35% 0,00% 13,29%
Raz w miesigcu 1,16% 6,36% 16,76% 6,94% 1,16% 10,40%
u Raz w tygodniu 1,16% 1,16% 13,87% 5.20% 5,20% 21,39%
u Kilka razy w tygodniu 1,16% 3,47% 23,12% 1,16% 24,28% 34,68%
u Codziennie 1,73% 1,73% 10,98% 3,47% 55,49% 8,09%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.3 Rozwdj transportu publicznego oraz powstanie roweru miejskiego

Podczas badania respondenci zostali zapytani, czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy
sktonitby ich do czestszego korzystania z tej formy transportu (np. autobuséw) oraz, czy rower
miejski bytby dobrym uzupetnieniem transportu w Miescie Miedzyrzec Podlaski. Na podstawie
udzielonych odpowiedzi na te pytania mozna stwierdzié, ze badani sg bardzo przychylni
utworzeniu wypozyczalni roweréw miejskich w Miedzyrzecu Podlaskim (80,9% pozytywnych
odpowiedzi). W przypadku transportu zbiorowego nieznaczna wiekszo$¢ respondentéw
(54,3%) bytaby sktonna do czestszego korzystania z takiej formy transportu.
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Wykres 11. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce rozwoju transportu publicznego

Czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy sktonitby Pana/Panig do
czestszego korzystania z tej formy transportu (np. autobusow)?

Nie
46%
Tak
54%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Wykres 12. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce powstania roweru miejskiego

Czy rower miejski bytby dobrym uzupetnieniem transportu
w Miescie Miedzyrzec Podlaski?

Nie

19%

Tak =~
81%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.4 Terainiejsze i przyszte doswiadczenia z elektromobilnoscig

W kolejnej czesci badania zapytano respondentéw o: doswiadczenia zwigzane z korzystaniem
z urzadzen transportu osobistego (hulajnogi, hulajnogi elektrycznej, deskorolki, deskorolki
elektrycznej) lub roweru elektrycznego oraz podrdze pojazdem elektrycznym w roli kierowcy.
Na podstawie rozktadu odpowiedzi mozna stwierdzié¢, ze 82% respondentédw nie korzysta
z urzadzen transportu osobistego, a jesli korzysta, to przynajmniej raz w tygodniu
(11% odpowiedzi).
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Wykres 13. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce korzystania z urzadzen transportu osobistego

Jak czesto korzysta Pan/Pani z urzadzen transportu osobistego?

Kilka razy w tygodniu Codziennie
5% 4%

Raz w tygodniu
2%

Raz w miesigcu
3%

Rzadziej niz raz w
miesigcu
4%

Nie korzystam
82%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Osoby biorgce udziat w badaniu najczesciej miaty doswiadczenia z kierowaniem hulajnoga
elektryczng (30,64%) oraz rowerem elektrycznym (23,12%). Mniej odpowiedzi pozytywnych
uzyskano w przypadku samochodu elektrycznego (13,29%) i skutera elektrycznego (12,14%).

Wykres 14. Odpowiedzi na pytanie dotyczace korzystania z pojazdéw elektrycznych jako
kierowca

Czy podrozowat Pan/podrdzowata Pani kiedykolwiek pojazdem
elektrycznym jako kierowca?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%

0,00%

Samochadd Hulajnoga
elektryczny Skuter elektryczny = Rower elektryczny elektryczna

W Tak 13,29% 12,14% 23,12% 30,64%
H Nie 86,71% 87,86% 76,88% 69,36%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Respondentdw zapytano rowniez o przyszte doswiadczenia dotyczace korzystania z pojazdow
elektrycznych — o bezptatne testy pojazddw oraz zainteresowanie zakupem Ilub
wypozyczaniem pojazddéw. Wiekszo$¢ badanych jest zainteresowana testami pojazdow
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elektrycznych, szczegélnie samochoddéw elektrycznych (80,35%) a takie rowerdw
elektrycznych (72,83%).

Wykres 15. Odpowiedzi na pytanie dotyczace zainteresowania bezptatnymi testami
pojazdow elektrycznych

Czy jest Pan/Pani zainteresowany/-a bezptatnymi testami pojazdéw
z napedem elektrycznym?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%

0,00%

Samochadd Skuter Rower Hulajnoga
elektryczny elektryczny elektryczny elektryczna
B brak danych 0,58% 0,58% 0,58%
M Tak 80,35% 61,27% 72,83% 61,27%
H Nie 19,08% 38,15% 27,17% 38,15%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

Popularnosé tych pojazdéw znalazta tez odzwierciedlenie w pytaniu o wypozyczenie lub zakup
pojazdow — samochody i rowery elektryczne uzyskaty najmniejszy odsetek odpowiedzi ,,zadna
z opcji” - odpowiednio 30,64% i 40,46% i najwiekszy w przypadku odpowiedzi ,wypozyczenie”
(odpowiednio 38,15% i44,51%). Respondenci najwiekszg awersje mieli do skutera
elektrycznego — jedynie 12,14% zdecydowatoby sie zakupi¢ taki pojazd, a 54,91% nie
zdecydowatoby sie na zadng z opcji. Badani réwniez chetniej chcieli wypozyczac pojazdy, niz
dokona¢ kupna pojazdu (najmniejsza rdznica pomiedzy odpowiedziami wystgpita przy
hulajnogach elektrycznych — niecate 2 pkt. proc., a najwieksza przy rowerach elektrycznych —
niecate 30 pkt. proc.). Oznacza to, ze w przypadku stworzenia wypozyczalni roweréw
miejskich warto wyposazy¢ jg w rowery elektryczne.
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Wykres 16. Odpowiedzi na pytanie dotyczace zainteresowania zakupem lub wypozyczaniem
pojazdow elektrycznych

Czy jest Pan/Pani zainteresowany/-a zakupem lub wypozyczaniem
pojazddéw z napedem elektrycznym
w przysztosci?

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%

0,00% ; :
Samochdd Skuter Rower Hulajnoga
elektryczny elektryczny elektryczny elektryczna

m brak danych 1,73% 2,31% 1,16%
B Zadna z opc;ji 30,64% 54,91% 40,46% 41,62%
B Wypozyczanie 38,15% 30,64% 44,51% 29,48%
H Zakup 29,48% 12,14% 15,03% 27,75%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR

5.3.5 Uwarunkowania zakupu pojazdu z napedem alternatywnym

Respondenci w badaniu zostali takze zapytani o uwarunkowania, ktére sktonityby ich do
zakupu alternatywnego srodka transportu z napedem elektrycznym. Badani najczesciej
wskazywali aspekty ekonomiczne, takie jak nizsza cena zakupu pojazdu (92,5% odpowiedzi
stanowity ,raczej sktonitoby” i ,sktonitoby”), dofinansowanie w ramach ogdlnodostepnych
programéw wsparcia (90,8%). Takie odpowiedzi wskazujg, Zze obecna cena pojazddéw
elektrycznych (w szczegdlnosci samochoddéw) stanowi duzg bariere w rozwoju
elektromobilnosci. Respondenci dostrzegajg takze wade pojazdéw elektrycznych w postaci
braku dostatecznego zasiegu na jednym tadowaniu (90,8% oséb sktonitby dostateczny zasieg
samochodu), pomimo ze wada nie powinna by¢ odczuwalna w ruchu miejskim. Badani
zauwazajg takze zalety w postaci niskiego kosztu przejechania 1 km (90,2%). Wedtug
respondentdw do zakupu pojazdéw nie sktania wieksza wiedza w zakresie dostepnej
technologii (jedynie 46,8% uwaza, ze ten aspekt by ,raczej sktonit” lub ,sktonitby”), wieksza
dostepnosc pojazddw na rynku (79,8%) oraz miejsca postojowe przeznaczone dla pojazdéw
elektrycznych (81,5%).
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Wykres 17. Odpowiedzi na pytanie dotyczace uwarunkowan do zakupu alternatywnego srodka
transportu

Ktore z ponizszych uwarunkowan sktonityby Pana/Panig do zakupu
alternatywnego srodka transportu (samochodu elektrycznego/ skutera
elektrycznego/ roweru elektrycznego/ hulajnogi elektrycznej)?
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Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR
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5.3.6 Oczekiwania wobec nowoczesnych rozwigzan transportowych

Kolejne pytanie w badaniu dotyczyto oczekiwan wobec wprowadzenia nowoczesnych
rozwigzan transportowych. Na podstawie rozktadu odpowiedzi mozina stwierdzi¢, ze
respondenci w nowych rozwigzaniach upatrujg gtéwnie szanse na zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza oraz zmniejszenie emisji hatasu (odpowiednio 84,97% i 83,24%
pozytywnych odpowiedzi). Mniejsze znaczenie uzyskaty kwestie zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa oraz wyzszym komfortem podrézowania (75,72% pozytywnych odpowiedzi).

Wykres 18. Odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwan wobec wprowadzenia
nowoczesnych rozwigzan transportowych

Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych
rozwigzan transportowych?

80,00%
60,00%
40,00%
20,00%
0100% . — . . .
Zmniejszenie Poprawa Zmniejszenie Wyzszy komfort
smogu bezpieczeristwa hatasu podrézowania
brak danych 1,73% 1,16%

H nie oczekuje 6,36% 8,09% 5,78% 6,94%
raczej nie oczekuje 8,67% 14,45% 9,83% 15,03%
raczej oczekuje 21,39% 28,32% 24,28% 30,06%

M oczekuje 63,58% 47,40% 58,96% 45,66%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR
5.3.7 Aspekty dotyczace poprawy bezpieczenstwa i rozwoju infrastruktury

W ostatnich dwdch pytaniach respondenci zostali zapytani o ocene rozwigzan, ktére
przyczynig sie do poprawy bezpieczenstwa na terenie Miasta oraz o priorytety inwestycyjne
w zakresie infrastruktury na terenie Miasta. Wedtug badanych do poprawy bezpieczeristwa
przyczynig sie w najwiekszym stopniu inwestycje zwigzane z budowg drég rowerowych
i chodnikow (odpowiednio 96,% i 88,44% pozytywnych odpowiedzi) oraz dodatkowe
oswietlenie przejs¢ dla pieszych (91,33%). Najmniejszy wptyw na poprawe bezpieczerstwa
wedtug respondentéw bedg miaty inwestycje zwigzane ze spowalnianiem ruchu
samochodowego, takie jak wyniesione skrzyzowania i strefy ruchu na osiedlach (odpowiednio
67,05% i 69,94% pozytywnych odpowiedzi).

W pytaniu dotyczagcym wdrazania infrastruktury transportowej na terenie Miasta,
respondenci za najwazniejsze uznali budowe Sciezek rowerowych (94,22% odpowiedzi ,raczej




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

wazne” i ,,wazne”), budowe doswietlonych inteligentnych przejs¢ dla pieszych (93,64%) oraz
dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci (89,60%). Za najmniej
wazne badani uznali stworzenie bezptatnej sieci Wi-Fi na przystankach autobusowych
(41,04%), miejsca parkingowe przy instytucjach publicznych dedykowane uzytkownikom
pojazddw elektrycznych (58,38%), a takze stworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego
i wprowadzenie ITS-u (75,14%). Podziat odpowiedzi w tym pytaniu odzwierciedla rozktad
odpowiedzi z poprzednich pytan. Respondenci sg nastawieni w duzym stopniu na rozwdj
transportu rowerowego i infrastruktury pieszej. Badani czesto korzystajg tez z samochodu
i niechetnie chcg wprowadzi¢ rozwigzania ograniczajgce/uspokajajace ruch samochodowy,
a takze zwigzane z transportem publicznym.
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Wykres 19. Odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwan wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan transportowych

Ktore z wymienionych elementdéw wedtug Pana/Pani przyczynia sie do poprawy bezpieczeristwa ruchu na terenie
Miasta?

80,00%

60,00%
40,00%
20,00% '
000% == R —= —— — R -

Uspokojenie ruchu

Wyrazne przy szkotach
Dodatkowe Budowa
wyznaczenie poprzez Budowa, rozbudowa = Budowa, rozbudowa Wprowadzenia stref
oswietlanie przej$¢ wyniesionych
dozwolonych miejsc = wybudowanie miejsc chodnikéw drég rowerowych ruchu na osiedlach
dla pieszych skrzyzowan
do parkowania do czasowego
postoju
u brak danych 1,73% 1,73% 1,16% 1,16% 0,58% 2,89% 2,89%
u nie przyczynia sie 1,16% 6,94% 5,20% 1.73% 0,58% 8,09% 6,36%
raczej nie przyczynia sie 5,78% 16,76% 15,61% 8,67% 2,89% 21,39% 20,81%
u raczej przyczynia sie 26,59% 34,10% 30,64% 26,59% 22,0% 34,68% 29,48%
u przyczynia sie 64,74% 40,46% 47,40% 61,8% 74,0% 32,37% 40,46%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR
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Wykres 20. Odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwan wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan transportowych

Jak wazne wedtug Pana/Pani jest wdrazanie wymienionych elementdw infrastruktury transportowej na terenie Miasta
Miedzyrzec Podlaski?

80,00%
60,00%
40,00%
- I I i
0.00% J _. _- - [ . ‘ =l J -
, ()
Miejsca Zakup tadowarek
. elektrycznych i
par kmgowg przy wyznaczenie Dostosowanie . Woprowadzenie Budowa
instytucjach Stworzenie
. stanowisk N L infrastruktury do ) Inteligentnego  Bezptatne Wi-Fina  doswietlonych,
publicznych . Modernizacja drég  Budowa $ciezek b zintegrowanego S
dedykowane postojowych lokalnych rowerowych potrzeb os6b o wezta Systemu przystankach inteligentnych
uzvtkownikom przeznaczonych ograniczonej resiadkowedo Transportowego autobusowych przejsé dla
};l)ojazdéw do tadowania mobilnosci P 9 (ITS) pieszych
elektrycznych pojazdow
elektrycznych
H brak danych 1,73% 0,58% 0,58% 2,89% 2,89% 347% 231% 1,73%
M niewazne 11,56% 5.20% 5.20% 1,73% 1,16% 6,36% 4,05% 16,76% 0,58%
raczej niewazne 28,32% 11,56% 11,56% 4,05% 6,36% 15,61% 17,34% 39,88% 4,05%
I raczej wazne 28,90% 36,99% 36,99% 23,70% 33,53% 39,88% 3931% 15,61% 31.21%
M wazne 29,48% 45,66% 45,66% 70,52% 56,07% 35,26% 35,84% 2543% 62,43%

Zrédto: Opracowanie wiasne ZDG TOR
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5.4 Priorytety rozwojowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski na lata 2020-2035
powinna by¢ realizowana z wykorzystaniem celow strategicznych, ktére okreslg kierunek
dziatan powodujgcych czestsze wykorzystanie pojazdéw zero- i niskoemisyjnych.
Odpowiednia realizacja celow pozwoli na popularyzacje idei elektromobilnosci w Miedzyrzecu
Podlaskim oraz ograniczenie niskiej emisji i zanieczyszczen powietrza.

5.5 Cele operacyjne i zakres dziatan

Doprecyzowaniem celdw strategicznych sg cele operacyjne, ktére doktadnie okreslg zakres
dziatan, dzieki ktérym bedzie wdrazana idea elektromobilnosci w Miedzyrzecu Podlaskim.
Cele operacyjne i dziatania zostaty okreslone na podstawie diagnozy stanu istniejgcego oraz
wynikéw badania ankietowego przeprowadzonego podczas sporzgdzania dokumentu.

CEL STRATEGICZNY Il
Elektryczna komunikacja
publiczna

CEL STRATEGICZNY IlI
Zielony transport

ELEKTROMOBILNY indywidualny
MIEDZYRZEC
PODLASKI
| B N

CEL STRATEGICZNY |
Elektromobilnosc¢

w samorzgadzie

CEL STRATEGICZNY V @ CEL STRATEGICZNY IV
Miedzyrzec Smart Elektromobilny mieszkaniec
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Cel strategiczny | — Elektromobilno$¢ w samorzadzie

Cel operacyjny I.1
Sie¢ ogdlnodostepnych tadowarek

przy budynkach uzytecznosci
publicznej

Cel operacyjny 1.2
ml Zakup pojazdow elektrycznych dla
Urzedu Miasta
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Cel operacyjny 1.3

Ekologiczne zadania publiczne

Elektromobilnos¢ w samorzadzie

Cel operacyjny L.1: Sie¢ ogodlnodostepnych tadowarek przy budynkach uzytecznosci
publicznej

Cel operacyjny I.1 bedzie realizowany poprzez budowe punktéw tadowania pojazdéw przy
budynkach uzytecznosci publicznej (urzedach, bibliotekach, szkotach, instytucjach kultury)
oraz punktach ustugowych i handlowych. Nowe tadowarki powinny by¢ wyposazone
w standardowe ztacza, takie jak CSS. Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci punktéw
tadowania pojazdow elektrycznych w Miescie (optymalna liczba punktéw fadowania do
wielkosci miasta powinna oscylowa¢ okoto 10). Cel operacyjny 1.1 moze by¢ realizowany
w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy punktach handlowych) lub razem ze spotkami
Skarbu Panstwa (Poczta Polska, PKP S.A. przy punktach ustugowych). Realizacja celu wpisuje
sie w Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Cel operacyjny |.2: Zakup pojazdow elektrycznych dla Urzedu Miasta

Cel operacyjny 1.2 jest spowodowany brakiem pojazdéw z napedem elektrycznym we flocie
Urzedu Miejskiego. Zakup takich pojazdéw bedzie stanowit pozytywny przyktad ekologicznej
administracji samorzgdowej.

Cel operacyjny 1.3: Ekologiczne zadania publiczne

W ramach celu operacyjnego 1.3 przewidziano zakup pojazdéw z napedem alternatywnym
(ciggnikéw rolniczych, furgonu, pojazdéw ciezarowych i osobowych, smieciarek, pojazdéw do
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wywozu sciekdw i nieczystosci) przez Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych w Miedzyrzecu
Podlaskim do obstugi zadan komunalnych. W przypadku pojazdéw specjalistycznych takich jak
pojazdy pozarnicze, pogotowie techniczne czy pojazdy wodno-kanalizacyjne dopuszczony jest
zakup pojazdéw niskoemisyjnych. Trzecim zadaniem w ramach celu operacyjnego bedzie
zakup pojazdéw zero- i niskoemisyjnych dla jednostek organizacyjnych Urzedu Miasta -
Zespotu Placéwek Oswiatowych Nr 3 w Miedzyrzecu Podlaskim, Miejskiego Osrodka Sportu
i Rekreacji w Miedzyrzecu Podlaskim oraz Specjalnego Osrodka Szkolno-Wychowawczego
w Miedzyrzecu Podlaskim.

5.5.1 Cel strategiczny Il — Elektryczna komunikacja publiczna

Cel operacyjny II.1
Zakup pojazdow elektrycznych dla
komunikacji publicznej

Cel operacyjny 11.2
Modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Cel operacyjny 1.3
E-transport publiczny
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Cel operacyjny 1.4
Budowa P+R przy stacji kolejowej

Elektryczna komunikacja publiczna

Cel operacyjny Il.1 Zakup pojazdow elektrycznych dla komunikacji publicznej

Realizacja celu operacyjnego 1l.1 bedzie oparta na zakupie niskopodtogowych autobuséw
z napedem elektrycznym dla komunikacji publicznej realizowanej przez Miasto Miedzyrzec
Podlaski razem z dedykowang infrastrukturg do fadowania pojazdéw. Nowe pojazdy zostang
wyposazone w System Informacji Pasazerskiej, w tym elektroniczne tablice kierunkowe oraz
informacje dzwiekowa.
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Cel operacyjny 1.2 Modernizacja infrastruktury transportu publicznego

Cel operacyjny 1.2 zostanie zrealizowany poprzez dostosowanie infrastruktury przystankowej
do potrzeb o0séb z ograniczong mobilnoscig (niepetnosprawnych, oséb z matymi dzie¢mi) —
wyroéwnanie wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podfogi w autobusie
niskopodtogowym. Przystanki obstugujgce najwiekszg liczbe pasazeréw zostang wyposazone
w ekologiczne smartwiaty przystankowe z zasilaniem fotowoltaicznym. Konstrukcja petnic
bedzie funkcje wiaty, ale dodatkowe wyposazenie, takie jak panele fotowoltaiczne na dachu
pozwolg zapewnié¢ wysokg efektywnos¢ energetyczng. Docelowym modelem funkcjonowania
wiat jest ich budowa w formule PPP, gdzie w zamian za partycypacje w kosztach budowy
przystanku, partner prywatny statby sie operatorem powierzchni reklamowej.

Cel operacyjny I1.3 E-transport publiczny

Wykonanie celu operacyjnego 11.3 bedzie polegato na zainstalowaniu modutu GPS w nowych
autobusach oraz stworzenie mozliwosci sprawdzenia lokalizacji pojazdu przez pasazera razem
z zakupem biletu na przejazd w aplikacji mobilnej. Ponadto rozwigzanie pozwoli na wiekszg
kontrole przewozdw i rozktadu jazdy przez organizatora.

Cel operacyjny 11.4 Budowa P+R przy stacji kolejowe;j

W ramach celu operacyjnego 1.4 zostanie zrealizowana budowa miejsc parkingowych lub
parkingu typu Park&Ride przy budynku dworca kolejowego w Miedzyrzecu Podlaskim. Parking
zostanie wyposazony w punkty tadowania samochoddw elektrycznych. Cel operacyjny moze
by¢ realizowany razem z wifascicielem budynku dworcowego w Miedzyrzecu Podlaskim
(program PKP Mobility).
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5.5.2 Cel strategiczny Ill — Zielony transport indywidualny

Cel operacyjny Il1.1
ma Utworzenie miejsc postojowych dla
pojazdow elektrycznych na parkingach

Cel operacyjny Il1.2 Uruchomienie
mm SYStemu roweru miejskiego z rowerami
elektrycznymi

Cel operacyjny ll1.3 Usprawnienie
ruchu rowerowego i pieszego

Cel strategiczny |l

Cel operacyjny lIl.4
Ustanowienie stref ruchu
uspokojonego i zwiekszenie
bezpieczenstwa
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Cel operacyjny IlII.5
Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny lll.1 Utworzenie miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych na
parkingach

Gtéwnym zadaniem celu operacyjnego lll.1 jest wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazdéw
elektrycznych na istniejgcych parkingach z obnizong stawkg lub brakiem optat za parkowanie.
W ramach celu operacyjnego powinien zostaé takze wprowadzony system zarzadzania
miejscami parkingowymi, ktéry bedzie prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc
parkingowych na parkingach w centrum Miasta. Przyczyni sie to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu w centrum Miasta.

Cel operacyjny I11.2 Uruchomienie systemu roweru miejskiego z rowerami elektrycznymi

Narzedziem realizacji celu operacyjnego Ill.2 bedzie uruchomienie systemu roweru miejskiego
z rowerami elektrycznymi. Rozwigzanie pozwoli na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow
Miedzyrzeca Podlaskiego pomiedzy rdézinymi czesciami Miasta. Z miejskiego roweru
elektrycznego bedg mogty skorzysta¢ osoby, ktére majg problem z poruszaniem sie na
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zwyktych rowerach. Cel zgodny z opinig respondentéow. Koszt uruchomienia roweréw
miejskich czwartej generacji na okres 2-3 lat w podobnej wielkosci miastach wynosi okoto
100-150 tys. zt.

Cel operacyjny lll.3 Usprawnienie ruchu rowerowego i pieszego

W ramach celu operacyjnego IIl.3 zostang wytyczone nowe szlaki, Sciezki rowerowe, ktére
w konsekwencji rozbudujg obecng sie¢ drog rowerowych w Miescie oraz pozwolg na rozwdéj
turystyki. Nowe drogi rowerowe, w miare mozliwosci, powinny by¢ wyposazone
w nawierzchnie asfaltowg, ktéra pozwoli na swobodne poruszanie sie rowerem oraz hulajnogg
elektryczng. Oprdécz tego powstang uchwyty U-ksztattne i wiaty rowerowe w miejscach
najczesciej zgtaszanych przez mieszkancéw Miedzyrzeca Podlaskiego — zamykane parkingi
rowerowe lub boksy. Dzieki temu mieszkaricy chcacy wybrac ten ekologiczny sposdb podroézy,
nie bedg zmuszeni przed planowaniem podrdzy rozwazaé, gdzie bedg mogli zostawi¢ swaj
rower i czy jest to dla nich optymalne rozwigzanie. Ponadto powinno dazy¢ sie do poprawy
jakosci chodnikbw na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego. Naprawa ich nawierzchni,
odpowiednia szerokos¢ (jak i zakaz oraz egzekwowanie zakazu parkowania na chodnikach)
oraz obnizone krawezniki pozwolg na odpowiednie dopasowanie infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Infrastruktura rowerowa i piesza powinna by¢ projektowana
w zatozeniach koncepcji 8/80 (dostosowana do bezproblemowego i bezpiecznego poruszania
sie dzieci oraz osdb starszych). W celu usystematyzowania dziatan zwigzanych z modernizacja
oraz budowga chodnikéw powinny zosta¢ opracowane standardy projektowe i wykonawcze.
Cel zgodny z opinig respondentéw.

Cel operacyjny ll1.4 Ustanowienie stref ruchu uspokojonego i zwiekszenie bezpieczenstwa

Realizacja celu operacyjnego lll.4 powinna opieraé sie na wytyczaniu stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predkos¢ maksymalna od 20 do 40 km/h) w centrum Miasta oraz w strefach
zamieszkania. Jednym z narzedzi realizacji celu mogg by¢ takze tzw. ,Schulstrasse” — ulice
zamykane dla samochoddéw i pojazdéw ciezarowych w okolicach szkét, kiedy uczniowie
zaczynajg lekcje. Rozwigzanie zmusza ucznidéw do korzystania z innych sposobdéw dotarcia do
szkoty oraz zwieksza bezpieczenstwo dzieci w okolicach szkoty. Realizacja celu przyczyni sie
takze do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji emitowanych przez sektor transportu.

Cel operacyjny lll.5 Wprowadzenie ulg podatkowych

Cel operacyjny IIl.5 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiotéw uruchamiajacych
punkt tadowania pojazdow elektrycznych z podatku od nieruchomosci od powierzchni
uzytkowanej przez punkt. Preferencja zacheci inwestoréw do tworzenia nowych punktow
fadowania na terenie Miedzyrzeca Podlaskiego. Cel moze by¢ takze realizowany poprzez
obnizenie podatku od $rodkéw transportowych dla pojazddw zasilanych w energie elektryczng
lub paliwa alternatywne, skfaniajgc lokalne przedsiebiorstwa do wymiany pojazddw.
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5.5.3 Cel strategiczny IV — Elektromobilny mieszkaniec

Cel operacyjny IV.1

Promocja
= elektromobilnosci wsrod
mieszkancow

I innych interesariuszy

Cel operacyjny V.2
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Elektromobilny uczen

Elektromobilny mieszkaniec

Cel operacyjny IV.1 Promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancéw i innych interesariuszy

Realizacja celu operacyjnego IV.1 pozwoli na zwiekszenie poziomu wiedzy i Swiadomosci
spotecznej mieszkancow w zakresie korzysci ptynacych z wdrozenia rozwigzan
elektromobilnosci oraz Smart City. Informacje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci
w Miescie powinny pojawi¢ sie w mediach spotecznosciowych Miasta, stronie internetowej
Miasta oraz w lokalnych portalach informacyjnych. Narzedziem realizacji bedg takze
wydarzenia informujgce, edukujgce i promujgce rozwigzania innowacyjne z réznymi grupami
interesariuszy. Wydarzenia pozwolg na ksztattowanie postaw ekologicznych wsrdéd
mieszkancéw, miedzy innymi poprzez zwiekszanie swiadomosci skutkéw palenia w piecach
Smieciami istabej jakosci paliwami oraz wptywu pojazdow o napedzie spalinowym na
srodowisko. Ponadto w dziatania zwigzane z elektromobilnoscia w Miescie zostang
zaangazowani lokalni przedsiebiorcy.

Cel operacyjny IV.1 Elektromobilny uczen

Cel operacyjny IV.2 bedzie realizowany poprzez zachecanie uczniéw do korzystania
z transportu publicznego oraz urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery,
deskorolki). Dla uczniéw szkét ponadpodstawowych zostang przeprowadzone zajecia
pozalekcyjne dotyczace elektromobilnosci prowadzone przez ekspertéw, akademikow,
absolwentow Politechniki, ekspertow ecodrivingu. W promowanie elektromobilnosci moze
takze wtaczy¢ sie Mtodziezowa Rada Miasta. Narzedziem realizacji moze by¢ réwniez
postawienie zamykanych szafek z mozliwoscig tadowania hulajnég elektrycznych przy
budynkach szkét na terenie Miasta.
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5.5.4 Cel strategiczny V — Miedzyrzec Smart

Cel operacyjny V.1
Aplikacja mobilna
zintegrowana z punktami
tadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem
mieszkanca

Cel operacyjny V.2
Modernizacja oswietlenia
ulicznego

Cel operacyjny V.3
Stworzenie sieci miejskiego
Internetu

Cel operacyjny V.4
Monitorowanie jakosci

powietrza

Cel operacyjny V.5
Optymalizacja systemu
transportowego
z wykorzystaniem Big Data

Cel strategiczny V
Miedzyrzec Smart

Cel operacyjny V.6
Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.7
Zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Cel operacyjny V.8
Recykling zuzytych
akumulatoréw z pojazdow

Cel operacyjny V.1 Aplikacja mobilna zintegrowana z punktami fadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem mieszkanca

Cel operacyjny V.1 bedzie realizowany poprzez uruchomienie aplikacji mobilnej, ktéra bedzie
zintegrowana z punktami tadowania. Aplikacja pozwoli sprawdzi¢, czy tadowarka, z ktérej chce
sie skorzystaé, jest obecnie dostepna, pozwoli na uruchomienie fadowania oraz jego
optacenie. Aplikacja powinna by¢ tez powigzana z wdrozonym w ramach Strategii systemem
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zarzadzania miejscami parkingowymi — pozwoli to na sprawdzenie w aplikacji wolnych miejsc
parkingowych oraz optacenie miejsca postojowego. Aplikacja, ktdra stuzytaby do planowania
podroézy czy obstugi systemu parkingowego, moze stuzy¢ rowniez jako tatwy kanat komunikacji
obywatela z samorzgdem. Dzieki mozliwosci robienia smartfonem zdje¢ osoba zgtaszajgca
moze fatwo zataczy¢ ilustracje obrazujgcg problem. Dzieki kilku kliknieciom informacja
o usterce infrastruktury moze wiec dotrze¢ btyskawicznie do odpowiednich stuzb. Tq samg
drogg przekazywane mogg byc tez np. pomysty na usprawnienie funkcjonowania komunikacji
miejskiej. Mieszkaricy moga tez by¢ informowani o ostrzezeniach meteorologicznych,
sprawach urzedowych, wydarzeniach kulturalnych, sportowych odbywajgcych sie na terenie
Miasta, tak jak aktualnie w aplikacji Blisko.

Cel operacyjny V.2 Modernizacja oswietlenia ulicznego

W ramach celu operacyjnego V.2 zostanie zmodernizowane oswietlenie uliczne poprzez
wprowadzenie energooszczednych diod LED o odpowiedniej mocy. Ponadto kazda z latarni
zostanie potgczona z inteligentnym systemem sterowania oswietleniem, ktdry pozwoli
regulowaé natezenie emitowanego Swiatta oraz zuzycie energii. Rozwigzanie pozwoli na
wygenerowanie oszczednosci w budzecie Miasta ze wzgledu na mniejsze zuzycie energii
elektrycznej, a w konsekwencji redukcje emisji CO.

Cel operacyjny V.3 Stworzenie sieci miejskiego Internetu

Realizacja celu operacyjnego V.3 bedzie polegata na wprowadzeniu bezptatnej sieci
bezprzewodowego Internetu (Wi-Fi) w pojazdach miejskiego transportu autobusowego oraz
na przystankach.

Cel operacyjny V.4 Monitorowanie jakosci powietrza

Cel operacyjny V.4 powinien zostac zrealizowany poprzez zakup urzgdzen do monitorowania
jakoSci powietrza. Urzadzenie pozwoli monitorowa¢ miedzy innymi korzysci wynikajgce
z wdrozenia Strategii. Cel moze zostal zrealizowany przy uzyskaniu dofinansowania
zewnetrznego lub w partnerstwie publiczno-prywatnym.

Cel operacyjny V.5 Otymalizacja systemu transportowego z wykorzystaniem Big Data

Cel operacyjny V.5 powinien zosta¢ zrealizowany poprzez analize duzych zbioréw danych —
wykorzystania rowerdw i hulajnég miejskich na podstawie ich wypozyczen, ktdore pozwolg
zoptymalizowac system pod katem uzytkownikédw. Ponadto w ramach realizacji celu mogg by¢
realizowane cykliczne badania ruchu samochodowego w Miescie, ktére pozwolg na
stworzenie aktualnego modelu ruchu w Miescie.

Cel operacyjny V.6 Monitorowanie przestrzeni

Cel operacyjny V.6 jest podstawg do zdefiniowania rzeczywistych potrzeb Miasta i opiera sie
na usystematyzowanym zbieraniu danych dotyczgcych przestrzeni miejskiej. Dane zbierane na
temat stanu infrastruktury powinny byé sprzezone zsystemem GIS. Szerzej opisana
problematyka zbierania danych zostata przedstawiona w rozdziale 5.6.2.2. Przyktadem
monitorowania przestrzeni jest np. przeprowadzenie doktadnych badan dotyczacych
parkowania.

Rysunek 5. Inwentaryzacja wszystkich miejsc parkingowych w systemie GIS
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Zrédto: Opracowanie wiasne
Cel operacyjny V.7 Zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel operacyjny V.7 jest podstawg kreowania przyjaznej mieszkaricom przestrzeni. Dzieki jego
realizacji zwiekszy sie poczucie bezpieczenstwa oraz spadnie ilos¢ zdarzed drogowych.
Miedzyrzec Podlaski powinien przyja¢ wizje ,0” polegajgca na przemodelowaniu
infrastruktury drogowej celem zmniejszenia Srednich predkosci przejazdu przez Miasto
i skrécenia czaséw podrdzy. W ramach celu operacyjnego V.7 zostanie przygotowany audyt
przejs¢ dla pieszych oraz budowa lub przebudowa istniejgcych przejsé dla pieszych, podczas
ktorej zostang wyposazone w inteligentne oswietlenie (zwiekszajgce natezenie $wiatta po
wykryciu pieszego) oraz inteligentne moduty detekcji ruchu pieszego (inicjujgce sygnaty
Swietlne dla kierowcéw na drodze i znakach drogowych), radar monitorujgcy predkosé
pojazdow i komunikaty gtosowe wystosowane do pieszych. Czujniki mogg tez zostac
wyposazone w kamery monitorujgce ruch drogowy oraz w defibrylator. Dziatania sg
powigzane komplementarnie z celem operacyjnym lll.4.

Cel operacyjny V.8 Recykling zuzytych akumulatoréw z pojazdéw

Cel operacyjny V.8 jest najbardziej odlegltym czasowo do wdrazania. Jego zatozenia powinny
byé¢ ewaluowane w miare rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Realizacje tego dziatania
polega bezposrednio na przeznaczaniu akumulatoréw, ktérych witasciwosci eliminujg je
z dalszego uzywania w pojazdach, do magazyndéw energii. Magazyn energii jest to miejsce,
ktore tadowane jest w okresie najmniejszego zuzycia energii w sieci (w nocy), lub z OZE
pozwalajgce na wykorzystanie energii w przysztosci. Miedzyrzec Podlaski podejmujgc dziatania
zwigzane z wypracowaniem modelu zagospodarowywania pakietéw bateryjnych z autobusow
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i pojazdéw komunalnych, przyczyni sie do znacznej redukcji zanieczyszczenia Srodowiska oraz
redukcji kosztédw zwigzanych z ich utylizacja.

5.6 Elementy Smart City w zakresie transportu

5.6.1 Charakterystyka pojecia Smart City

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w 2012 r. Inteligentne Miasto to miasto, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-
-komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentow sktadowych, a takze do podniesienia swiadomosci mieszkaricow. Stowo ,,smart”
mozna przettumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez innowacyjny, nowoczesny.

Inteligentne Miasto to organizm, ktéry zarzadzany jest w sposéb odpowiedzialny,
zrownowazony i odpowiadajacy potrzebom swoich mieszkaiicéw. Celem idei Smart City nie
jest bowiem implementacja technologii w kazdym mozliwym aspekcie zycia spotecznego, ale
utatwienie codziennych czynnosci za pomocy technologii. Podstawg, ktéra przyswieca
wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja wydatkéw i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Dalej przedstawiono 6 obszaréw Smart City, ktére wdrazane tylko w sposdb
komplementarny przyniosg widoczne korzysci.
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1 . |nte| igentni *Uczenie przez cate zycie, aktywne NGO, partycypacja
. . spoteczna przy wykorzystaniu ICT, réznorodnos¢
|udZIe/popu|acJa spoteczna i etniczna

eInfrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne on-line,
opieka zdrowotna, kultura, edukacja, mieszkalnictwo,

2. Inteligentne
warun kl ZyCia ibte)izfdliczemtwo publiczne, wykluczenie spoteczne

3. Inteligentne

Zarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady, tereny

érod OWiSkO zielone, powietrze) oparte na nowych technologiach,
naturalne

dbatos¢ o srodowisko, planowanie przestrzenne

*Przedsiebiorczos¢, elastyczny rynek pracy, struktura
gospodarcza (branze kluczowe), przystosowanie do
zmian, innowacyjne branze, Inteligentne Miasto
a lokalna gospodarka

Transport zbiorowy w miescie i skali lokalnej, ruch
pieszy i rowerowy, drogi i nowoczesne systemy
informacyjno-komunikacyjne (zintegrowany transport),
wysoka dostepnosc¢ transportowa

5. Inteligentna
mobilnosc¢

*Przejrzystosc proceséw decyzyjnych, powszechne
konsultacje spoteczne, budzet obywatelski,
perspektywiczne myslenie i planowanie strategiczne,
e-ustugi

6. Inteligentne
zarzgdzanie

Miasto Miedzyrzec Podlaski, pomimo licznych realizacji inwestycji pozostaje organizmem,
ktory potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu
w horyzoncie ponadkadencyjnym, bedgcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie
zdefiniowane cele dtugofalowe pozwolg na konsekwentng realizacje i implementacje
rozwigzan proponowanych w dalszej czesci tekstu.

Miana Inteligentnego Miasta nie mozna przypisa¢ do osrodka niezarzgdzajacego w sposéb
odpowiedni mobilnoscig. Nie mozna réwniez w petni zarzadza¢ mobilnoscig, nie oferujgc
spoteczenstwu nowoczesnych rozwigzan transportowych. Oba pojecia (Smart City
i zrownowazona mobilnosé) nalezy w pewnych aspektach traktowaé jako uzupetniajgce sie
wzajemnie.

W dalszych rozdziatach przedstawiono mozliwosci spdjnego zarzadzania wraz
z wprowadzeniem elementéw Smart City, ktére nie mogg by¢ wprowadzane jedynie
w obszarze transportu i wyodrebnione od wszystkich pozostatych aspektéw zycia w Miescie.
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5.6.2 Mozliwos¢ implementacji systemu zarzadzania w transporcie

5.6.2.1 Priorytetyzacja dziatan

Podstawg w stworzeniu zalgzkéw Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatan. Dzieki przejsciu przez 6 ponizszych krokéw, wytypujemy urzadzenia, ktére usprawnia
zycie codzienne, beda stuzyly mieszkancom, azarzadzanie Miastem stanie sie bardziej
efektywne.

1. Identyfikacja problemoéw

2. Wytypowanie mozliwosci rozwigzan

3. Opracowanie spdjnego uktadu danych

4. Wybranie gtownych elementdw systemu

5. Wytypowanie urzgdzen wejsciowych i wyjsciowych

6. Uzupetnienie systemu o inne elementy wspierajgce mobilnosc

W przypadku wytypowania systemoéw dotyczacych transportu pierwszym krokiem
koniecznym do podjecia w Miedzyrzecu Podlaskim jest identyfikacja probleméw, ktéra zostata
opracowana na podstawie rozdziatu 3.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych rozwiqzan sprzyjajgcych zarzgdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawg dziatania Inteligentnego Miasta w obszarze transportu
jest wiec stworzenie systemu, ktéry pofaczy w sobie obszary z zakresu gospodarki
przestrzennej, mobilnosci, zarzadzania przepustowoscia infrastruktury drogowej oraz siecig
komunikacji zbiorowej w ujeciu miejskim i regionalnym.

5.6.2.2 Dane jako podstawowy element inteligencji systemu

U podstaw wdrozenia spdjnego systemu zarzgdzania ruchem, bedgcego ,modzgiem”
wszystkich nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci jest
zmapowanie potencjatéw zbierania danych i ich uporzadkowanie. Bazowaé tu nalezy na
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wtasnych zasobach oraz badaniach natezen, wielkosci potokéw, preferencji komunikacyjnych
itp., wykonywanych w interwatach ok. 5-letnich.

Autokomputery w pojazdach +Dane o opdznieniach w ruchu autobusow
komunikacji miejskiej

Bramki liczace w pojazdach «Dane o wielkosci potokéw pasazerskich
komunikacji miejskiej

. «Informacje o przemieszczeniach ludnosci w Miescie
Dane z telekomow

Kamery liczace na «Badanie maksymalnego natezenia ruchem oraz
skrzyzowaniach Pozioméw Swobody Ruchu na sieci drogowe;j

Aktualne badania ruchu na
przejazdach kolejowych, KBR «Dane uzupetniajace i weryfikujgce natezenie ruchu na
oraz badania potokéw w sieci drogowej
pojazdach komunikacji miejskiej

. . *Poznawanie preferencji komunikacyjnych mieszkancéw
Ankiety internetowe

*Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji

Dane o zagospodarowaniu \ : - A
i zarzgdzania komunikacja ,z wyprzedzeniem

przestrzennym

Czes$¢ danych wskazanych powyzej jest w posiadaniu gminy i podlegtych jej jednostek na dzien
powstawania dokumentu, jednak nieuporzgdkowane i niepotgczone w catos¢ nie stanowig
materiatu bazowego do stworzenia systemu zarzgdzania. Jezeli taki system w gminie
Miedzyrzec ma wpisywac sie w idee Smart, to jego zasoby bedg musiaty zosta¢ upublicznione
i zapisywane w otwartych danych, tak aby kazdy zainteresowany mégt z nich skorzystaé
w postaci wynikowej.

5.6.2.3 Gtéwne elementy systemu

Jako podstawe dziatania Miasta w zakresie Smart City wskazano pieé¢ podstawowych filaréw,
ktdre realizowane powinny by¢ w ponizszej kolejnosci.

* Stworzenie catosciowej koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie
wdrazanie technologii w sposéb inteligentny przy znacznym udziale
partycypacyjnym spoteczenstwa.

* Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat

transportu i mobilnosci w strukturach UM, ktdérego zadaniem bedzie petnienie
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funkcji banku wiedzy o rozwoju Miasta w obszarze mobilnosci, transportu,
elektromobilnosci i Smart City. Z narzedzia tego beda mogly korzysta¢ jednostki
zarzgdzajgce zadaniami komunalnymi, rozwojem Miasta i koordynacj3 inwestycji.

* Implementacja programu do kompleksowego zarzadzania komunikacja miejska,
umozliwiajacego petng analize danych z autokomputeréw (np. dotyczacych
opodznien) oraz tworzenie rozktadow jazdy.

* Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajacego uktad komunikacji miejskiej wraz
ze stworzeniem etatu inzyniera ruchu zarzadzajgcego w Urzedzie Miasta, ktdrego
podstawowym zadaniem bedzie biezgca analiza funkcjonowania catego ukfadu
komunikacyjnego Miasta.

Ponizej wyszczegdlniono elementy wyjsciowe.

5.6.2.4 Elementy Smart City

Funkcja urzadzen wyjsciowych jest przekazanie informacji mieszkancom i innym
uzytkownikom przestrzeni miejskiej, ktéra usprawni czynnosci zwigzane z poruszaniem, czyli
tzw. mobilnoscia. W Miedzyrzecu Podlaskim wramach elementéw Smart City nalezy
wyszczegdblni¢ pewne juz istniejgce. Nalezy réwniez pamieta¢, ze podstawg dziatania
sprawnego zarzgdzania s3 dane i ich odpowiednia agregacja, do prawidtowego dziatania
ponizszych systemow czesto takze nalezy stworzy¢ systemy zbierajace dane.

Tabela 9. Przyktady elementdéw Inteligentnego Miasta
Nazwa elementu Czy istnieje? Petniona funkcja Mozliwos¢ rozbudowy

TAK — mozliwos¢ wykorzystania
mniejszych wyswietlaczy
wbudowanych w smartwiaty
pokazujace odjazd, np. tylko
dwadch najblizszych autobuséw.
Rozwigzanie jest popularne na
mniej uczeszczanych
przystankach, np. w Londynie

Informacja o rzeczywistych
NIE czasach odjazdow
autobuséw

Tablice
przystankowe

Tablice . .
. . . S TAK — stworzenie petnej
informujace Informacja o zajetosci . . . o
S NIE L informacji o zajetosci parkingéw
0 zajetosci miejsc parkingdw on-street w SPP W centrum Miasta
parkingowych
) TAK — system powinien zostaé
.Przekazyyvanle.pe’mych stworzony i zintegrowany dla
informacji baz.u!ac.ych na najpopularniejszych platform, tj.
Aplikacja e (?any.ch miejskich desktop, 10S i Android, i posiadac
mieszkanca W d2|edz!nach: tr:i\ns.port,, ) mozliwo$¢ wigczania nowych
pIanowar.ue podrodzy, jakoS¢ | modutéw do obstugi mieszkarica.
powietrza, kultura, Docelowa funkcjonalnoécia

wydarzenia, informacje, aplikacji bytoby zatatwianie czeéci




Nazwa elementu

Smartwiaty

Tablice
informujace
o stanie jakosci
powietrza

Inteligentne
przejscia dla
pieszych

Recykling zuzytych
akumulatorow
z pojazdow —
tworzenie bankow
energii

Audyty przejsc dla
pieszych
i infrastruktury
pieszej

Wprowadzenie
Polityki
Parkingowej
i preselekc;ji
dostepu po

Czy istnieje?
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Petniona funkcja

partycypacja spoteczna,
elektromobilnos¢

Mozliwos¢ rozbudowy

spraw urzedowych. Aplikacja

moze wykorzystywac obecnie
funkcjonujace rozwigzania pod
warunkiem zintegrowania ustug

Stworzenie nowego
modufowego systemu wiaty
przystankowej wyposazonej

w duzy boczny kaseton
bedacy nosnikiem
reklamowym lub
informacyjnym. Funkcja
ochronna zwiekszajaca
komfort korzystania

z komunikacji oraz

informacyjna

TAK — wypracowanie modelu
w formule PPP pozwalajacej na
redukcje kosztéw utrzymania
wiat przystankowych przez
Miasto

Informacja o biezgcym
stanie powietrza, powinna
mie¢ wptyw na decyzje
mieszkancéw dotyczacy
podejmowania aktywnosci
fizycznej na swiezym
powietrzu

TAK — nowe lokalizacje powinny
by¢ rozwazane szczegdlnie
w miejscach rekreacji na swiezym
powietrzu, np. w parkach
miejskich etc.

Zwiekszanie poziomu
bezpieczeristwa ruchu

TAK — docelowo systemem objete
powinny by¢ wszystkie przejscia
na drogach kategorii GP (gtéwne

ruchu przyspieszonego),

G (gtéwne) i najczesciej
uczeszczane przejscia na drogach
kategorii Z (zbiorcze) i L (lokalne)

Zmniejszenie kosztow
ekologicznych, wdrazanie
elektromobilnosci
i zwiekszenie
bezpieczenstwa
energetycznego podczas
okreséw szczytowego
zapotrzebowania

TAK — zaleznie od pojemnosci
akumulatoréow

Ciggta eliminacja zagrozen
zwigzanych
z bezpieczedstwem ruchu

Nie dotyczy

Objecie terenéw w Scistym
Centrum strefg zakazu ruchu
z wytgczeniem
mieszkancow, ktérzy beda
musieli zaprogramowac¢

TAK — zaleznie od powodzenia
pilotazu
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Nazwa elementu Czy istnieje? Petniona funkcja Mozliwos¢ rozbudowy

tablicach swoje tablice w systemie,
rejestracyjnych aby uzyska¢ wjazd. System
opierac sie bedzie na
monitoringu tablic
rejestracyjnych iich
automatycznym
rozpoznawaniu

Uszeregowanie dziatan
NIE i priorytetow zwigzanych TAK — poprzez statg ewaluacje
z transportem

Stworzenie Polityki
Mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.6.3 Jednolitos¢ elementow

Jak wspomniano w powyziszych rozdziatach, najwazniejszym zatozeniem podczas
wprowadzania zarowno celu ,Miedzyrzec Smart”, jak i w ramach idei Smart City jest
zachowanie otwartych danych, dzieki ktérym urzadzenia beda mogly wzajemnie
wspotpracowad.

Wszystkie wymienione elementy powinny stuzyé usprawnieniu zarzgdzania Miastem oraz
utatwieniu wykonywaniu codziennych czynnosci, co oznacza, ze dla mieszkaricéw muszg byé
Lttem” wspierajgcym dziatania, a nie natarczywym elementem otoczenia. Nalezy potozy¢ silny
nacisk na aspekty uzytkowe proponowanych rozwigzan i korzysta¢ z dobrych przyktadéw
innych miast.

5.6.3.1 Standardy infrastruktury

Odbidr $wiata, ktéry nas otacza bezposrednio przedktada sie na swobode korzystania
z infrastruktury. Ujednolicanie rozwigzan stosowanych w Miescie bedzie skutkowato lepszym
poznaniem jej przez uzytkownikéw i swobodnym korzystaniem na co dzied. Kluczowym
elementem polepszenia warunkdédw mobilnosci jest wypracowanie miejskich standardéw (i ich
przestrzeganie) w zakresie ksztattowania Miasta. Mowa tutaj o standardach pieszych,
rowerowych drogowych i urbanistycznych. Wprowadzanie standardéw i ich przestrzeganie
wigzac sie bedzie z utworzeniem jednolitej sieci infrastrukturalnej.

5.6.3.2 Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscig to temat ztozony i zwigzany z dziedzinami z zakresu inzynierii ruchu,
psychologii transportu, srodowiska i gospodarki przestrzennej. Analizujac kwestie ruchliwosci
mieszkancéw, nalezy bra¢ pod uwage wszystkie aspekty cechujgce dany obszar i dane
spoteczenstwo.

Podstawg zarzadzania mobilnoscig jest poznanie zachowan komunikacyjnych itakie
wptywanie na uzytkownikéow systemu komunikacyjnego, aby podrdze byty mozliwie krotkie,
szybkie, przyjemne i bezpieczne, a ich liczba ksztattowata Miasto. Dzi$ pewne funkcje zyciowe
zostaty rozciggniete pomiedzy strefe ekonomiczng, osrodki handlowe i peryferyjne osiedla
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mieszkaniowe. Centrum Miasta nie jest juz tak duzym generatorem podrdzy i jest pomijane
podczas przemieszczania sie samochodem.

Sprawne zarzadzanie mobilnoscig to ksztattowanie Miasta i jego funkcji, zapobieganie
»rozlewaniu sie” (z ang. Urban Sprawl) idegradacji przestrzeni oraz zachowanie petnej
funkcjonalno$¢ obszaréw. Zarzgdzanie mobilnoscig to jeden z fundamentéw realizacji tej
strategii oraz paradygmat zarzadzania miastem i przestrzenig, ktéry realizowany moze by¢
tylko przez dtugofalowe dziatania.

Rysunek 6. Przyktad smartwiaty w Krakowie informujacej o jakosci powietrza, lokalizacji
pojazdu oraz umozliwiajgcej natadowanie telefonu

~

N

Zrédto: Zbiory wtasne




PLAN WDROZENIA
ELEKTROMOBILNOSCI
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci

6.1 Zakres i metodyka strategii rozwoju elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Miedzyrzec Podlaski zaktada dziatania
zwigzane z wdrazaniem idei elektromobilnos$ci na obszarze Miasta. Ze wzgledu na dtugi czas
obowigzywania Strategii (lata 2020-2035), dokument ma charakter ponadkadencyjny —
okresla cele i program dziatan dtuzszy niz 5-letnia kadencja administracji samorzadowe;.

Podjecie uchwaty przez Rade Miasta o rozpoczeciu prac nad Strategia

(1 miesiac)
\Z

Powotanie zespotu odpowiedzialnego za stworzenie Strategii (1 miesiac)

\Z

Informacja i promocja procesu tworzenia Strategii (7 miesiecy)

\Z

Konsultacje spoteczne w formie warsztatow (7 miesiecy)

\Z

Opracowanie ostatecznej wersji dokumentu (2 miesiace)

\Z

Podjecie uchwaty Rady Miasta o realizacji Strategii (1 miesiac)

\Z

Realizacja i monitoring Strategii w latach 2020-2035

Wdrazanie Strategii jest procesem ztozonym i wymaga dobrego przygotowania
informacyjnego i komunikacji ze spotecznosciag lokalng. Realizacja ustalert dokumentu bedzie
przebiegata zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi i zakresem kompetencji Miasta
oraz pozostatych podmiotéw wigczonych w proces jej wdrozenia. Skuteczna realizacja
Strategii bedzie wymagata aktywnych, systematycznych oraz skoordynowanych dziatan wtadz
Miasta, pracownikéw Urzedu Miasta, miejskich jednostek organizacyjnych, Rad Osiedli na
rzecz wprowadzenia dokumentu w zycie. Skuteczne wdrazanie Strategii bedzie realizowane
poprzez:

e doskonalenie struktur organizacyjnych i procedur postepowania administracyjnego
Urzedu Miasta,
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e opracowanie szczegétowych plandw realizacji poszczegdlnych kierunkéw dziatan
zapisanych w Strategii z uwzglednieniem termindéw i etapéw realizacji, podmiotéw
odpowiedzialnych za realizacje, zrédta finansowania, kosztéw wdrozenia oraz korzysci
spotecznych,

e opracowanie oraz realizacje wieloletniego planu inwestycyjnego i finansowego Miasta,

e prowadzenie prorozwojowej i proinwestycyjnej polityki finansowej Miasta, majgcej na
celu zwiekszanie dochodéw budzetowych, racjonalne wydatkowanie oraz efektywne
inwestowanie,

e nawigzanie wspotpracy partnerskiej Miasta z powiatem bialskim, sgsiednimi gminami,
Biatg Podlaskg oraz wojewddztwem lubelskim,

e korzystanie z doswiadczen zagranicznych gmin partnerskich w kwestii metod
i praktycznych sposobdow rozwigzywania réznych problemoéw, atakie realizacje
wspolnych przedsiewzieé przy wsparciu funduszy unijnych,

e nawigzywanie wspotpracy z biznesem w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego
w zakresie elektromobilnosci i Mobility as a Service (MaaS).

Postep w zakresie wdrazania elektromobilnosci w miastach podyktowany jest zaréwno
potrzebami lokalnymi (m.in. polepszenie jakosci powietrza, komfortu zycia mieszkarncow,
ograniczenie hatasu), jak rowniez kierunkami rozwoju wytyczonymi w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Wymiana floty oraz rozbudowa potrzebnej infrastruktury
towarzyszacej jest procesem czasochtonnym i kosztogennym, dlatego wymaga prowadzenia
dtugoplanowej i ponadkadencyjnej polityki rozwoju tych aspektéw na terenie Miasta.

Strategicznej analizy rozwoju elektromobilnosci w Miescie dokonano na podstawie
istniejgcych rozwigzan technicznych dostepnych zaréwno na rynku krajowym, jak
i zagranicznym — bazowano na mozliwosciach wykorzystania pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym (sprezony CNG oraz skroplony LNG), energig elektryczng oraz wodorem.

Ponadto na potrzeby realizacji Strategii zostanie powotany Zespét ds. Elektromobilnosci oraz
Komitet Monitorujgcy wdrazanie Strategii. Struktura i schemat wdrazania Strategii zostat
przedstawiony w rozdziale 1.1. Informacje dotyczagce monitoringu wdrazania Strategii, ktore
beda obiektywng informacjgy o przebiegu wprowadzania w zycie idei elektromobilnosci na
terenie Miasta opisano w rozdziale 6.11.

6.2 Zeroemisyjna komunikacja publiczna

W ramach celu operacyjnego Il.1 zatozono zakup niskopodtogowych autobuséw z napedem
elektrycznym razem z dedykowang infrastrukturg dla komunikacji publicznej realizowanej
przez Miasto Miedzyrzec Podlaski. Nowe pojazdy zostang wyposazone w System Informacji
Pasazerskiej, w tym elektroniczne tablice kierunkowe, oraz informacje dzwiekowga. Autobusy
powinny zosta¢ dostosowane do obecnych napetnien wystepujacych w komunikacji miejskiej
w Miedzyrzecu Podlaskim. Jedng z podstawowych barier w elektryfikacji transportu
miejskiego jest proces tadowania baterii i takie zoptymalizowanie sieci stacji tadowania, by
zachowac ciggtos¢ wykonywanych ustug. Istniejg trzy metody tadowania akumulatorow:
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e wolna, tzw. plug-in: swoje zastosowanie ze wzgledu na czas fadowania (kilka godzin)
majq przede wszystkim na zajezdniach i bazach; ich moc nie przekracza 60 kW — co jest
szczegolnie korzystne pod wzgledem mozliwosci tadowania poprzez sie¢ niskiego
napiecia (brak koniecznosci budowy dedykowanej infrastruktury, wystarczy jedynie
montaz stacji);

e szybka: pozwalajaca na dotadowanie baterii w czasie kilku- do kilkunastu minut,
uzyskuje moc na poziomie kilkuset kW, co wymaga dostepu do sieci o Srednim
napieciu, a takze odpowiedniej infrastruktury; czeste fadowanie akumulatoréw na
takich stacjach obniza jednak trwatosc baterii, a w przypadku autobuséw wymagane
jest stosowanie dodatkowo pantograféw (pozwalajgcych na bezpieczne podtgczenie
pojazdu do zrédta duzej mocy); czeste korzystanie z tego rozwigzania podnosi rowniez
koszty towarzyszace pracy przewozowej pojazddéw ze wzgledu na mniej korzystne
optaty dzienne zwigzane z energig elektryczng;

o bezprzewodowa metoda indukcyjna: bazujgca na indukcji elektromagnetycznej
wykorzystujgca moc 200 kW; wymaga budowy dedykowanej infrastruktury, a takze
wbudowania pod ulice w obrebie przystanku petli indukcyjne;j.

Pomimo istnienia szybkich metod tadowania pojazdéw, tj. z wykorzystaniem pantografu lub
petli indukcyjnej, zaleca sie zakup pojazdéw z mozliwoscig wolnego tadowania, tj. plug-in.
Odradza sie zakup pojazdéw wykorzystujgcych woddr oraz sprezony gaz ziemny CNG
(300-400 km) ze wzgledu na brak infrastruktury na terenie Miasta do tankowania pojazdow
oraz wysokie koszty jej budowy. Wybrana technologia tadowania bedzie odpowiednia do
potrzeb Miasta i pozwoli na realizacje wszystkich kursow pojazdami zeroemisyjnymi (obecny
i planowany niski dzienny przebieg autobusu), a fadowanie bedzie odbywac¢ sie w godzinach
nocnych. Pojemnos¢ baterii w autobusie powinna pozwoli¢ na przejechanie minimum 100 km
na jednym tadowaniu, a dokfadne parametry oraz technologia akumulatora zostang okreslone
podczas postepowania przetargowego. W przypadku floty zeroemisyjnej nie bez znaczenia
pozostajg warunki atmosferyczne. Ujemne temperatury skracajg zasieg mozliwego
kilometrazu autobusdéw na jednym tadowaniu, dlatego w okresie zimowym konieczne jest
zastosowanie technologii chronigcych zasobniki przed nadmiernym wychtadzaniem. Skrajnie
wysokie temperatury réwniez mogg doprowadzi¢ do uszkodzenia akumulatoréw — podczas
okresu letniego wymagane jest chtodzenie baterii. Zakup autobuséw moze stanowi¢ zadanie
Miasta, ktore nastepnie odda pojazdy w uzytkowanie wybranemu w przetargu operatorowi
lub bedzie stanowi¢ wymdg w przetargu o swiadczenie ustug komunikacji miejskiej przez
podmiot zewnetrzny (w wyniku zakupu nowych pojazdéw wzrosnie stawka wozokilometra).
W przypadku podjecia procedury przetargowej przez Miasto, tadowarka do tadowania
pojazdow powinna mie¢ charakter mobilny (ze wzgledu na krotki 1-roczny okres
obowigzywania uméw na swiadczenie ustug komunikacji miejskiej).

6.3 Zadania komunalne i transport indywidualny

Elektryfikacja pojazdédw Urzedu Miasta Miedzyrzec Podlaski i podmiotéw od niego zaleznych
wydaje sie szczegdlnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilnosci w Miescie.
Kazdy dodatkowy samochéd elektryczny, ktory zastgpit pojazd spalinowy, przyczynia sie do
realnej zmiany warunkéw srodowiskowych, a systemowy charakter decyzji o stopniowej
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wymianie floty komunalnej daje gwarancje zastgpienia stosunkowo licznej grupy pojazdéw
napedzanych w sposéb tradycyjny. Istotnym aspektem jest tez wyrazne zaangazowanie
lokalnych wtadz w dziatania na rzecz elektromobilnosci. Bedzie to stanowié¢ sygnat dla
mieszkancow, ze wyznaczony kierunek nie jest jedynie wynikiem wprowadzonych zmian
prawnych, ale realng intencjg lokalnego samorzadu.

Stad tez zaleca sie, aby Miasto Miedzyrzec Podlaski oraz jednostki wykonujgce zadania
publiczne realizowaty zakupy pojazdéw elektrycznych. W przypadku braku na rynku
odpowiednich pojazdéw specjalistycznych o napedzie elektrycznym (dotyczy to niektérych
grup samochoddéw dostawczych i ciezarowych) dopuszcza sie warunkowo zakup samochodow
hybrydowych lub w ostatecznosci wyposazonych w silnik spalinowy spetniajgcy aktualnie
najwyzsze normy czystosci spalin. Obecnie problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych
Smieciarek, wozOw przeznaczenia specjalnego (np. pogotowie kanalizacyjne) itd. W zwigzku
z przeprowadzeniem szerszych zakupdw nalezy poczekac do czasu upowszechnienia sie takich
rozwigzan, a obecnie dokonywad tylko niezbednych wymian. Cze$¢ samochodéw dostawczych
mozna zastgpi¢ takze dostawczymi pojazdami elektrycznymi o charakterze wolnobieznym.
tadowarki do tadowania samochoddéw powinny sie znalezé przy gtéwnej siedzibie Urzedu
Miasta i Strazy Miejskiej oraz w sgsiedztwie lub na terenie jednostek organizacyjnych
i Przedsiebiorstwa Ustug Komunalnych.

W zakresie rozwoju infrastruktury tadowania i paliw alternatywnych Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady Europy 2014/94/UE z dn. 22.10.2014 r. dzieli punkty tadowania
samochodéw elektrycznych (eV) wedtug mocy tadowania na:

e punkty tadowania o normalnej mocy, ktére majg moc mniejszg lub rowng 22 kW,
e punkty tadowania o duzej mocy, przewyzszajgce moc 22 kW.

Specyfika polskiego rynku pojazddéw elektrycznych uregulowana prawnie spowodowata, ze
punkty fadowania dzieli sie na kilka grup:

e Qdrebnie kwalifikowanie w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystepowatyby w budynkach mieszkalnych, w ktérych moc zainstalowana wynosi
10-15 kW, nie bytyby one ogdlnodostepnymi punktami tadowania. Zaktadajgc
6-godzinny cykl fadowania nocnego mozna zakumulowaé 22 kWh energii, co przy
Srednim zuzyciu 0,165 kWh/km dla samochodu osobowego, umozliwia przejazd
133 km. Pozwala to na uzytkowanie samochodu osobowego przez 3 doby, zaktadajac
sredni dobowy przebieg okoto 40 km, a roczny ok. 14 500 km.

e Punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do 22 kW, przy 6-godzinnym cyklu
fadowania i maksymalnej mocy tadowarki mozna zakumulowaé 132 kWh energii, co
znacznie przekracza pojemnosc¢ baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiegu
133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby tadowania tylko przez 1 godzine,
tadowarkg o mocy 22 kW.

e Punkty fadowania duzej mocy — powyzej 22 kW, co oznacza, dla samochodu
osobowego, ze osiggniecie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby
tadowania przez 15 minut, z wykorzystaniem tadowarki o mocy az 88 kW.

Lokalizacja pozostatych ogdlnodostepnych fadowarek zostanie doprecyzowana razem
z mieszkancami, inwestorami, partnerami oraz operatorem sieci dystrybucyjnej. Optymalng
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lokalizacjg dla takich inwestycji sg parkingi na osiedlach mieszkaniowych, przy centrach
handlowych, w centrum miasta, przy obiektach sportowych, budynkach uzytecznosci
publicznej, stacjach kolejowych, gtéwnych szlakach transportowych. Wybudowane punkty
tadowania powinny posiada¢ mozliwos¢ tadowania réznymi standardami ztacz wolnego
i szybkiego tadowania, takimi jak Type 2 (Mennekes), CHAdeMO, CCS.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

6.4 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

W Tabeli 10. zaprezentowano harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia dziatan zatozonych w dokumencie. Okres obowigzywania
Strategii podzielono na dwa 5-letnie etapy i jeden 6-letni. Kolor zielony oznacza czas realizacji inwestycji.

Tabela 10. Harmonogram niezbednych inwestycji

1.1 Budowa punktow ftadowania
pojazdow elektrycznych przy
budynkach uzytecznosci publicznej

1.2 Zakup pojazddw elektrycznych dla
Urzedu Miasta

1.3.A Zakup pojazdow z napedem
alternatywnym dla jednostek
organizacyjnych

1.3.B Zakup pojazdow z napedem
alternatywnym do zadan komunalnych

11.1 Zakup autobuséw z napedem
elektrycznym do obstugi komunikacji
miejskiej razem z dedykowang
infrastruktura
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1.2 Modernizacja infrastruktury
przystankowej

1.3 Wdrozenie systemow
elektronicznych do obstugi komunikacji
miejskiej

11.4 Budowa parkingu P+R przy stacji
kolejowej

111.1.A Wyznaczenie miejsc
postojowych dla pojazdow
elektrycznych

11l.1.B Wdrozenie systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi

1.2 Uruchomienie systemu roweru
miejskiego

111.3.A Budowa i modernizacja Sciezek
rowerowych i chodnikéw
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111.3.B Budowa infrastruktury do
parkowania roweréw

111.4.A Wytyczenie stref ruchu
uspokojonego

111.4.B Czasowe zamykanie ulic dla
pojazddow przy szkotach

111.5 Wprowadzenie zwolnien z podatku
od nieruchomosci oraz podatku od
srodkow transportowych

IV.1 Promocja elektromobilnosci wéréd
mieszkancow i interesariuszy

IV.2 Organizacja prelekcji dla uczniow

V.1 Aplikacja zintegrowana
z systemem fadowania
i zarzagdzania miejscami parkingowymi

V.2 Modernizacja oswietlenia ulicznego
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V.3 Stworzenie sieci Miejskiego
Internetu

V.4 Zakup urzadzen do monitorowania
jakosci powietrza

V.5 Optymalizacja systemu
transportowego z wykorzystaniem
Big Data

V.6 Monitorowanie przestrzeni

V.7.A Budowa inteligentnych przejs¢
dla pieszych

V.7.B Przeprowadzenie audytow
przejsc dla pieszych
V.6 Recykling zuzytych akumulatorow
z pojazdow

Zrédto: opracowanie wiasne ZDG TOR
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6.5 Strukturaischemat organizacyjny wdrazania Strategii

Na potrzeby realizacji zatozen Strategii w pazdzierniku 2019 roku powotano Zespét ds.
Elektromobilnosci w Miescie Miedzyrzec Podlaski. Do zadan Zespotu nalezy catoksztatt prac
zwigzanych z opracowaniem i prawidtowg implementacja dokumentu na terenie Miasta,
w tym:

e przygotowanie propozycji i okreslenie dziatan kierunkowych w rozwoju
elektromobilnosci,

e wyznaczanie priorytetdw — celdw strategicznych, operacyjnych w rozwoju
elektromobilnosci,

e zebranie informacji i danych o stanie obecnym rozwoju elektromobilnosci na terenie
Miasta,

e planowanie i prowadzenie dziatan promujacych rozwigzania elektromobilnosci oraz
konsultacje spoteczne projektéw,

e raportowanie o postepach w realizacji dokumentu.

W skfad Zespotu wchodza: zastepca Burmistrza Miasta, dwéch przedstawicieli Wydziatu
Strategii i Rozwoju, w tym koordynator zespotu, jeden przedstawiciel Wydziatu Ochrony
Srodowiska i Rolnictwa oraz pieciu przedstawicieli interesariuszy zwigzanych z energetyka,
dystrybucjg ciepta sieciowego, motoryzacjg, transportem publicznym oraz ustugami
komunalnymi. Cztonkowie Zespotu uczestniczg w pracach Zespotu nieodpfatnie i s wybierani
na 5-letnig kadencje.

Oprécz powotanego zespotu powotano takze Komitet Monitorujgcy wdrazanie Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci, ktory wspiera dziatania Burmistrza Miasta Miedzyrzec Podlaski
w obszarze elektromobilnosci oraz stanowi forum wspotpracy i dialogu interesariuszy
z organami Miasta. Komitet uprawniony jest takze do monitorowania wdrazania Strategii oraz
jej elementdéw poprzez analize ilosciowg i jakoSciowg na temat wdrazanych projektow i catej
Strategii w aspekcie finansowym i rzeczowym. Moze tez uczestniczy¢ w opiniowaniu
kierunkéw dziatan i zakresu przedsiewzie¢, podejmowania inicjatyw i rozwigzan odnoszgcych
sie do rozwoju elektromobilnosci oraz ustala¢ kryteria wyboru cztonkéw Zespotu ds.
Elektromobilnosci. W sktad Komitetu wchodzi nie wiecej niz dziesieciu cztonkdw, w tym:
Burmistrz Miasta, Skarbnik Miasta, koordynator Zespotu ds. Elektromobilnosci, nie wiecej niz
dwdch przedstawicieli Rady Miasta Miedzyrzec Podlaski, nie wiecej niz dwdch pracownikéw
Urzedu Miasta Miedzyrzec Podlaski oraz nie wiecej niz pieciu przedstawicieli komitetu
spotecznego. Cztonkéw Komitetu powotuje Burmistrz Miasta na 5-letnig kadencje, ktéra ma
charakter spoteczny.

Ponadto przy realizacji niektérych celéw Strategii, Wydziat Strategii i Rozwoju bedzie
podejmowat wspodtprace z Wydziatem Edukacji, Kultury i Sportu oraz jednostkami
organizacyjnymi Urzedu Miasta.
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6.6 Analiza SWOT

Na podstawie diagnozy stanu obecnego oraz analizy dokumentdw strategicznych Miasta
przeprowadzono analize SWOT, ktéra okresla jego silne strony (czynniki podkreslajgce zalety),
stabe strony (ograniczenia i niedostatecznie rozwiniete obszary funkcjonowania), szanse
(mozliwosci, ktore mogg pozwoli¢ na jego rozwdj) i zagrozenia (stanowigce bariere w rozwoju)

w zakresie rozwoju elektromobilnosci w Miescie.

Mocne strony Stabe strony

e Potozenie Miasta przy drogowych
i kolejowych szlakach
miedzynarodowych

e Dynamicznie rozwijana siec Sciezek
rowerowych

e Zaangazowanie samorzadu lokalnego
we wspieranie rozwoju
przedsiebiorczosci

e Bliska odlegtos¢ do miast
metropolitalnych oraz wiekszych
osrodkow miejskich, jak Siedice.

Stabo rozwiniety miejski transport
publiczny

Stabo rozwinieta infrastruktura
transportu publicznego

Starzejgce sie spoteczenstwo

Niedostatecznie rozwinieta siec
drég rowerowych w Miescie

Brak zintegrowanego centrum
przesiadkowego

Brak pojazdéw zeroemisyjnych
w transporcie zbiorowym

Przekroczone normy
zanieczyszczen powietrza
w Miescie

Niedostateczna jakosc drég

Szanse Zagrozenia

e Mozliwos¢ wdrozenia systemu
roweru miejskiego

e Mozliwos¢ finansowania inwestycji
ze Srodkéw krajowych i unijnych

e Wdrazanie Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

e Mozliwosc rozbudowy Sciezek
rowerowych w Miescie

Konkurencja ze strony innych
lokalnych osrodkéw miejskich,
takich jak Biata Podlaska

Zmiana priorytetow w zakresie
elektromobilnosci w polityce
panstwa

Wzrost kosztow energii
elektrycznej
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Rosngaca swiadomos¢ ekologiczna e Migracja ekonomiczna oraz
mieszkancow edukacyjna wsréd mtodszych

Rozwéj Odnawialnych Zrédet Energii TIESAIEInEeny L

na terenie Miasta e Powiekszajacy sie deficyt

Mozliwos¢ powstania strefy ek ey s

ekonomicznej i centrow logistycznych
w Miescie

Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

Doswiadczenia panstw rozwijajgcych elektromobilnos¢ od lat pokazujg, ze najlepszym
sposobem zmiany $wiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektéow
pilotazowych, ktére udowodnig, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowad sprawnie;j
niz tradycyjny, z dodatkowg korzyscia dla zdrowia mieszkanncow.

Dziatania informacyjne i promocyjne Strategii w Miescie Miedzyrzec Podlaski bedg miaty za
zdanie zwiekszy¢ sSwiadomos¢ spoteczng na temat idei elektromobilnos$ci. Dzieki temu
mieszkancy oraz inni interesariusze zostang aktywnie wtgczeni do wdrazanych dziatan
zatozonych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Cele zwigzane z informacjg i promocja
Strategii bedg realizowane poprzez:

warsztaty dla mieszkancow, podczas ktérych bedzie mozliwos¢ zapoznania sie
z pojazdami z napedem elektrycznym (w szczegdlnos$ci z samochodem irowerem
elektrycznym) z mozliwoscig odbycia jazd testowych, nauka tadowania pojazdéw oraz
ecodrivingu,

spotkania z ekspertami z dziedziny elektromobilnosci podczas corocznych,
wazniejszych wydarzen integracyjnych organizowanych przez Urzad Miasta,

zajecia pozalekcyjne dla ucznidéw szkét licealnych i technicznych z tematyki
elektromobilnosci oraz Smart City prowadzone przez ekspertéow, nauczycieli
akademickich, absolwentéw Politechniki, ekspertéw ecodrivingu,

publikacje tematyczne, ktére omodwig zalety i wady idei elektromobilnosci oraz
pojazdow o napedzie konwencjonalnym,

oznakowanie pojazdéw transportu publicznego o napedzie zeroemisyjnym;

spotkania tematyczne z potencjalnymi partnerami spoteczno-gospodarczymi
w realizacji konkretnych zadan,

rozpowszechnianie broszur informacyjnych,

akcje informacyjno-promocyjng w mediach lokalnych (prasie, telewizji, rozgto$niach
radiowych) oraz mediach spotecznosciowych.
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6.8 Wplyw epidemii COVID-19 na realizacje Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

W trakcie sporzadzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na $wiecie trwata pandemia
wywotana koronawirusem powodujgcym chorobe COVID-19. Wprowadzony przez Rade
Ministrow Rzeczypospolitej Polski stan epidemii w celu zapobiegania, przeciwdziatania
i zwalczania COVID-19 ograniczyta w duzym stopniu wszystkie sfery zycia spotecznego,
poczynajgc od dziatalnosci gospodarczej przez edukacje, funkcjonowanie administracji
samorzgdowej iinstytucji publicznych, transport publiczny a konczac na codziennych
kontaktach miedzyludzkich. W zakresie restrykcji na czas epidemii wprowadzono ograniczenie
liczby przewozonych osdb w pojezdzie komunikacji miejskiej. Wprowadzenie restrykc;ji, strach
przed zakazeniem czy zmiana trybu pracy i edukacji spowodowata tez zmiane zachowan
komunikacyjnych — na poczatku czerwca, po zdjeciu wiekszosci restrykcji zwigzanych z nowa
chorobg wedtug danych firmy Apple i Google dot. mobilnosci w wojewddztwie lubelskim ruch
samochodowy wzrdst srednio o ok. 30%, w transporcie publicznym nastgpit spadek o 26%,
a ruch pieszy w Polsce spadt 0 9% wzgledem okresu przed rozpoczeciem pandemii, tj. stycznia
2020 roku. Ponadto pandemia spowodowata poniesienie dodatkowych naktaddéw
finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego (bedace organizatorami przewozéw)
oraz m.in. operatoréw transportu publicznego na dezynfekcje oraz bezpieczenstwo sanitarne
0sOb narazonych na zakazenie. Warto dodaé, ze wprowadzone restrykcje spowodowaty tez
zmniejszenie aktywnosci gospodarczej spoteczenstwa (ograniczenie funkcjonowania
przemystu, spadek konsumpcji, wstrzymanie inwestycji przez sektor prywatny, likwidacja
miejsc pracy), a w konsekwencji spadek wptywdéw z podatkéw PIT i CIT, ktére stanowia
znaczacg czes¢ dochodéw budzetowych gmin. W konsekwencji moze to wptyna¢ na
opdznienie realizacji zapisdéw w Strategii w najblizszych latach, tj. pierwszym 5-letnim etapie.
Szansg na realizacje przedsiewzie¢ mogg by¢: srodki finansowe, ktére zostang przeznaczone
na stymulowanie gospodarki i utrzymanie miejsc pracy, zwiekszenie przystugujgcego gminom
udziatu w podatkach dochodowych, nowa perspektywa srodkéw unijnych, ktére zostang
przeznaczone na rozwigzania zwigzane z ekologig. W zakresie zagrozen nalezy wymienic¢
pogorszenie sytuacji finansowej mieszkancow ze wzgledu na utrate pracy oraz zmniejszenie
liczby miejsc pracy, utrwalenie nawykéw komunikacyjnych, problemy branzy motoryzacyjnej
(brak rynkéw zbytu), dtugotrwate utrzymanie sie niskich cen ropy naftowe;.

6.9 Zrodta finansowania

Realizacja dziatan zatozonych w Strategii bedzie opieraé sie na srodkach wtasnych Miasta
Miedzyrzec Podlaski, $rodkach prywatnych (partnerstwo publiczno-prywatne) Ilub
z wykorzystaniem  dofinansowania  zewnetrznego. Inwestycje w  zakresie idei
elektromobilnosci oraz Smart City moga by¢ finansowane z programéw krajowych oraz
unijnych, takich jak:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

e Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie,

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
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e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
e Program Operacyjny ,,Polska Wschodnia”,
e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego.

W ramach Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej dofinansowanie
mozna uzyskaé w ramach programoéw 2015-2020: GEPARD Il — transport niskoemisyjny oraz
SOWA — oswietlenie zewnetrzne (dofinansowanie przedsiewzie¢ poprawiajgcych efektywnos¢
energetyczng systemdéw oswietlenia zewnetrznego).

Z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Lublinie mozna
uzyska¢ dofinansowanie na dziatania zwigzane miedzy innymi z ochrong powietrza, edukacjg
ekologiczng oraz monitoringiem Srodowiska. O pomoc finansowg w formie preferencyjnej
pozyczki, dotacji mogg ubiegaé sie jednostki samorzadu terytorialnego, paiistwowe jednostki
budzetowe, samodzielne publiczne zaktady opieki zdrowotnej, podmioty gospodarcze,
organizacje spoteczne, koscioty i zwigzki wyznaniowe, spotdzielnie, publiczne szkoty wyisze
oraz osoby fizyczne.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu wprowadzony ustawg o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych jest nowym instrumentem finansowym, ktéry
wspiera projekty zwigzane z elektromobilnoscia. Srodki Funduszu moga by¢ udzielone na
wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego,
lub wodoru lub infrastruktury do tadowania pojazdow energig elektryczng przez
przedsiebiorce posiadajgcego siedzibe na terytorium Polski. Wsparcie dla infrastruktury nie
moze przekroczy¢ 50% kosztéw kwalifikowalnych oraz nie wiecej niz dla:

e stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) — 750 000 zt,
e stacji skroplonego gazu ziemnego (LNG) — 1 200 000 zi,

e infrastruktury o normalnej mocy do tadowania pojazdéw energig elektryczng —
25 500 zt

e infrastruktury o duzej mocy do tadowania pojazdéw energig elektryczng — 150 000 zt

e infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego — 240 000 zf,

infrastruktury do sprzedazy wodoru — 3 000 000 zt.

Wsparcie moze tez by¢ przeznaczone na zakup autobuséw elektrycznych, trolejbuséw,
autobuséw napedzanych gazem ziemnym oraz autobuséw napedzanych wodorem.
Maksymalna wartos¢ wsparcia jest zalezna od typu pojazdu:

e autobusy elektryczne — 55% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 1 045 000 zt
za 1 pojazd,

e trolejbus — 45% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz 720 000 zt za 1 pojazd,

e autobus napedzany gazem ziemnym — 15% kosztéw kwalifikowanych, nie wiecej niz
150 000 zt za 1 pojazd,

e autobus napedzany wodorem — 55% kosztéw kwalifikowalnych, nie wiecej niz
2 000 000 zt za 1 pojazd.
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Dofinansowanie mogg tez uzyskac¢ programy edukacyjne promujace wykorzystanie biopaliw
ciektych lub innych paliw odnawialnych, gazu ziemnego, wodoru lub energii elektrycznej,
w szczegolnosci konferencje, warsztaty, szkolenia. Maksymalna wartos¢ wsparcia na
przedsiewziecia edukacyjne moze wynosi¢ 100% kosztéw kwalifikowalnych, nie mniej niz
50 tys. zt oraz nie wiecej niz 850 tys. zt

Z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu samorzgdy mogg otrzymac dofinansowanie na zakup
nowych pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi lub energig elektryczng. Maksymalna
kwota dofinansowania zalezy od kategorii pojazdu i rodzaju napedu:
e pojazdy do przewozu o0sdb i ich bagazu majgce nie wiecej niz 8 miejsc siedzgcych poza
miejscem kierowcy (cena nabycia pojazdu nie moze przekroczy¢ 125 000 zt):

o elektryczne —30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 36 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 20 000 zt,

o napedzane wodorem —30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz
100 000 zt,

e pojazdy do przewozu oséb i ich bagazu majgce wiecej niz 8 miejsc siedzacy poza
miejscem kierowcy i nieprzekraczajgce masy maksymalnej 5 ton oraz pojazdy do
przewozu fadunkéw o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony:

o elektryczne —30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 70 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 30 000 zt,

e pojazdy do przewozu tadunkéw o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajgcej 12 ton:

o elektryczne — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz
150 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 35 000 zt,

e pojazdy do przewozu tadunkéw o masie maksymalnej przekraczajacej 12 ton:

o elektryczne — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz
200 000 zt,

o napedzane gazem ziemnym — 30% kosztow kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 100 000 zt.

Doktadne warunki udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu zostaty opisane w Rozporzadzeniu Ministra Aktywoéw Panstwowych z dnia
23 grudnia 2019 r. (Dz. U. 2019 poz. 2538).

W nowej perspektywie finansowej 2021-2027 dotyczacej srodkdw unijnych przewidziano
funkcjonowanie podobnych programoéw operacyjnych, jak w perspektywie 2014-2020.
W perspektywie 2014-2020 w ramach programow operacyjnych mozna byto uzyskaé
dofinansowanie na projekty zwigzane z:




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

e budowg i przebudowg drdg,
e modernizacje i rozwdj niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego,
e budowg lub modernizacjg oswietlenia ulicznego,

e tworzeniem systemdéw pomiaru zanieczyszczen w miastach oraz systemoéw
informowania mieszkancéw o poziomie zanieczyszczen.

6.10 Analiza oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem
potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

W ramach prac nad dokumentem wystgpiono do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie z wnioskiem o stwierdzenie braku koniecznosci przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu Strategii.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71) mozna
stwierdzié, ze zatozone zadania w Strategii nie wptyng negatywnie na srodowisko, a dokument
swoim zakresem nie ustala ram dla pdzniejszych realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko. Wdrozenie inwestycji powinno przyczynic sie do poprawy jakosci
powietrza oraz podniesienia komfortu zycia i zdrowia mieszkaricow Miedzyrzeca Podlaskiego.

Wdrozenie dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig na terenie Miasta przyczyni sie czesciowo
do tagodzenia zmian klimatu poprzez zmniejszenie emisji CO, , NOx, pytdw zawieszonych
PM2,5 i PM10, benzo(a)pirenu. Najbardziej ekologiczne bedg dziatania oparte o odnawialne
zrédta energii, takie jak energia stoneczna. Zasilanie pojazdéw elektrycznych bedzie sie
opierato na energii elektrycznej pochodzacej z sieci elektroenergetycznej, ktéra jest
wytwarzana z wegla. Dla zwiekszenia efektu ekologicznego oraz potrzeby tagodzenia zmian
klimatu koniecznoscig bedzie zwiekszenie udziatu zrédet odnawialnych w energetyce.

Do przyczyn klesk zywiotowych mozna zaliczyé: intensywne opady deszczu, zagrozenie
powodziowe, burze, silne wiatry, niskie temperatury, mréz oraz intensywne opady $niegu.
Zminimalizowanie skutkow klesk zywiotowych powinno nastgpi¢ poprzez odpowiednie
zabezpieczenie infrastruktury wybudowanej w ramach dziatan uwzglednionych w Strategii
(zapewnienie odpowiedniego odwodnienia, ubezpieczenie urzagdzen i budynkéw, budowanie
w odpowiedniej odlegtosci od drzew, zakup agregatow pradotwdrczych) oraz zakupionych
pojazdéw (dostosowanie do funkcjonowania w wysokich i niskich temperaturach oraz dobor
odpowiednich zestawdéw bateryjnych, zastosowanie odpowiedniego ogumienia do
warunkow).

6.11 Monitoring wdrazania Strategii

Skuteczne wdrozenie Strategii powinno dokonac sie przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaznikow ilosciowych. Pozwoli to na ocene stopnia realizacji Strategii
oraz zgodno$¢ z jej zatozeniami przez Komitet Monitorujgcy wdrozenie dokumentu. Wskazniki
powinny by¢ oceniane wzgledem ich wartosci: w momencie przyjecia Strategii, okresu
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poprzedniego — przyktadowo ostatniego roku - oraz stanu docelowego. W przypadku
uzyskania niedostatecznego odczytu wskaznika Komitet bedzie miat mozliwos$¢ szybkiej reakcji
oraz wdrozenia dziatan korygujgcych — przyspieszenie dziatania lub zmiane metody uzyskania
oczekiwanego efektu. Monitoring bedzie stanowit tez dobrg informacje zwrotng dla
mieszkancow Miedzyrzeca Podlaskiego oraz innych interesariuszy dotyczacg wdrazania idei
elektromobilnosci w Miescie. W ponizszej tabeli przedstawiono przyktadowe wskazniki
monitoringu wdrazania Strategii. W ramach monitoringu zatozono takze raportowanie
wdrazania Strategii w okresach 5-letnich, tj. w roku 2025 za lata 2020-2024, w roku 2030 za
lata 2025-2029, w roku 2035 za lata 2030-2034. W przypadku braku mozliwosci pozyskania
wartosci wskaznika moze zosta¢ on pominiety po rzeczowym uzasadnieniu.

Tabela 11. Wskazniki monitorowania Strategii

Cel strategiczny Wskaznik

Dostepnosé punktéw
tadowania przy budynkach
uzytecznosci publicznej

Elektromobilnosé

Parametr wskaznika

Liczba punktow fadowania

Pozadana
zmiana

=

w samorzadzie

Elektryfikacja pojazdéw Urzedu
Miasta

Liczba sztuk oraz
% w catkowitej liczbie
pojazdéw w UM

Elektryfikacja floty komunikacji
miejskiej i dostepnosé
informacji pasazerskiej

W pojezdzie

Liczba sztuk autobuséw
elektrycznych
wyposazonych w System
Informacji Pasazerskiej

Popularnosé komunikacji

Roczna liczba pasazerdw,
ktora skorzystata z ustug

miejskiej komunikacji miejskiej
Elektryczna 5 . Liczba przystankéw
komunikacja Dostepnosé przystankéw dla 2 dostosowana
publiczna 0s6b z ograniczong mobilnosciag infrastrukturg
Wykorzystanie paneli Liczba wiat

fotowoltaicznych w wiatach
przystankowych

fotowoltaicznych

Dostepnosé informacji
pasazerskiej w formie
multimedialnej

Liczba wiat
multimedialnych

=222 =2 =
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Wykorzystanie modutéw GPS
w autobusach

Liczba sztuk autobuséow
wyposazonych w GPS

]

Sprzedaz biletéw przez
aplikacje mobilng

Wielkos$¢ sprzedazy w zt
i liczba sprzedanych
biletow

Wykorzystanie parkingu P+R
przy dworcu kolejowym

Liczba pojazddw, ktéra
skorzystata z P+R przy
dworcu kolejowym

Dostepnosé miejsc
postojowych dla pojazdéw
elektrycznych

Liczba miejsc postojowych
dla pojazddéw elektrycznych

Zasieg dziatania Systemu
Zarzadzania Miejscami
Parkingowymi

Liczba miejsc parkingowych
objetych Systemem
Zarzadzania Miejscami
Parkingowymi

Rozwdj systemu roweru
miejskiego

Liczba stacji roweru
miejskiego oraz
udostepnionych roweréw

= 2|2 2| =

Popularnosé roweru miejskiego

Liczba aktywnych
uzytkownikéw roweru
miejskiego

=

Zielony transport

indywidualn
Y v Dtugosc Sciezek rowerowych

Liczba km Sciezek

Jakos¢ chodnikow

Dtugosc¢ chodnikow
o nawierzchni asfaltowej,
betonowej lub z ptyt
betonowych i dtugosé
wyremontowanych
chodnikow

= =

Dtugosé¢ drdg z ruchem
uspokojonym

Liczba kilometrow objetych
strefg ruchu uspokojonego

=

Dtugos¢ drég zamknietych
czasowo w okolicach szkot

Liczba km




Elektromobilny
mieszkaniec

Miedzyrzec Smart
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Popularnosé ulg podatkowych

Liczba podmiotéw objetych
znizkami w zakresie
podatku od nieruchomosci
na punkty tadowania oraz
podatku od $rodkéw
transportowych

]

Liczba wydarzen informujacych,
edukujgcych i promujacych
elektromobilnos$¢ wsréd
réznych grup interesariuszy
(z wytgczeniem wydarzen
przeprowadzonych w szkotach)

Liczba wydarzen

Liczba zaje¢ pozalekcyjnych
w szkotach
ponadpodstawowych
dotyczacych elektromobilnosci

Liczba zajec

Popularnos¢ zintegrowanej
aplikacji miejskiej

Liczba aktywnych
uzytkownikow
zintegrowanej aplikacji
miejskiej

Energooszczednos$¢ oswietlenia
ulicznego

Liczba latarni
wyposazonych
w energooszczedne diody
LED i wygenerowane
oszczednosci w zt

Rozwdj miejskiego Internetu

Liczba punktow
z dostepem do bezptatnej
sieci bezprzewodowego
Internetu

Rozwdj monitoringu powietrza
w Miescie

Liczba stacji monitoringu
jakosci powietrza

Wykorzystanie rozwigzan
Big Data

Liczba analiz
przeprowadzonych
z wykorzystaniem duzych
zbioréw danych

Punktualno$¢ autobuséw

Odsetek odjazdow
zrealizowana punktualnie

NI RS
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Zwiekszenie bezpieczenstwa na Liczba inteligentnych
przejsciach dla pieszych przejs¢ dla pieszych
Bezpieczenstwo pieszych Liczba wypadkgw
. X drogowych z udziatem
i rowerzystow . . .
pieszych i rowerzystow
Poprawa bezpieczeristwa ruchu Liczba kolizji drogowych ! !
drogowego
Zanieczyszczenie powietrza Liczba przekroczen stezen Wartosé
pytem PM10 24-godz. powyzej 50 pg/m3 | ponizej 35
Zanieczyszczenie powietrza Srednie stezenie roczne Ponizej
pytem PM10 pytu PM10 w pg/m3 40 pg/m?
Zanieczyszczenie powietrza Srednie stezenie roczne Ponizej
pytem PM2,5 pytu PM2,5 w pg/m?3 20 pg/m3
. , Liczba akumulatoréw
Liczba akumulatoréw
. przeznaczonych do
w recyklingu .
ponownego wykorzystania

Zrédto: opracowanie wtasne ZDG TOR




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

7. Spis tabel, wykresow i rysunkow

RYSUNEK 1. CZAS DOJAZDU DO NAJBLIZSZYCH MIAST «.veeeuvteeeeureeesnunresesueeesssssseesssssesssnsseessnssssesssssesssssseesssssesesssssesssnseeesns 14
RYSUNEK 2. NATEZENIE RUCHU DROGOWEGO W OKOLICY MIEDZYRZECA PODLASKIEGO ...vvvvvvrvvvvvrererernenrssnsnsnsnsnsnsssnsssssnsssnsnnnns 33
RYSUNEK 3. MAAPA GLOBALNEGO NAStONECZNIENIA NA PASZCZYZNIE POZIOMEJ NA TERYTORIUM POLSKI ....vveveeirieeiiieeeiiieenns 43
RYSUNEK 4: MAPA WIETRZNOSCI NA TERYTORIUM POLSKI...ceeeeuerieeiniiieeeiiieeeesiiteesnieteeesiseesssateeesssneessseeessnssesesnsssesssnsenessns 44
RYSUNEK 5. INWENTARYZACJA WSZYSTKICH MIEJSC PARKINGOWYCH W SYSTEMIE GIS ..couvviiiiiiiieeniieeniee e e sieeesveesieee s 70

NALADOWANIE TELEFONU ...vteuuteetreesueeesureesuseessseessseesssesssseesssesssssessssessssesssesssseesssesssssesssesssesesssesssssensesssseessesnsees 79
TABELA 1. POLSKI INDEKS JAKOSCI POWIETRZA 1..uveeiuveeereesteeeseessseeaseesssesaseesssesassessssessssesssessssesssessssesssessnsessssessnsasanns 21
TABELA 2. KLASYFIKACJA W ROCZNEJ OCENIE JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE ...ceuveenveenresneesaeesueesaeenseeneesssesseesseessesssens 21
TABELA 3. SREDNIE STEZENIAW 2008 R. v.v.voveverereeeeectereseseesessesesesesesessssssssssesesesessssssssssesesesesssssassssessssssssssssesesesesssssssssans 23
TABELA 4. SREDNIE STEZENIA PYEOW W 2018 R...eevvivviiecscectetesetetsessesse s st st sssssssssssesessssssssassesessssssssssssssesssesssssssnans 23
TABELA 5. SREDNIE STEZENIA PYEOW W OKRESIE FUNKCJONOWANIA STACH W MIEDZYRZECU PODLASKIM ......voveveceevevereveseanenans 24
TABELA 6. EFEKT EKOLOGICZNY ..euuveerureesuveesureesueessseesseesssessnseesssesssessssesssessssessnsessssessnsesssessnsesssessnseesssessnsessssessssassne 26
TABELA 7. WYKAZ POJAZDOW EKSPLOATOWANYCH PRZEZ URZAD MIASTA | JEDNOSTKI PODLEGLE (STAN NA DZIEN 6.12.2019) .....31
TABELA 8. PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA NA TERENIE MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI......vveevveeveenns 41
TABELA 9. PRZYKLADY ELEMENTOW INTELIGENTNEGO IMIIASTA. ...eeteiuvteeeeseteeeeeuteeesiuteeeesteeeessseeesnssnesessssnessnssesssnsssesssnssnesnns 76
TABELA 10. HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCIl....teteiuureeeerineeesenreresenteessnseesesmresesesneeesnnnesssnnenesennneeesansneessnnenesans 86
TABELA 11. WSKAZNIKI MONITOROWANIA STRATEGI ..cuuveeuteeeureerureesseesteessueesseessseesateesseesseessseesasessnseessesssseesaseessseesne 97
WYKRES 1. SREDNIE CENY BATERII W LATACH 2010=2017 S/KWH ovvivvviiiiieeecteteteisie ettt sss v sesnas 9
WYKRES 2. UDZIAL SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH WE FLOCIE POJAZDOW WEDtUG SEGMENTOW RYNKU (PROGNOZA) ........veen.e.. 10
WYKRES 3. LICZBA LUDNOSCI W MIEDZYRZECU PODLASKIM W LATACH 20002019 .....coouiiiiiieniiieniieeiee et 13
WYKRES 4. UDZIAt POJAZDOW ZASILANYCH POSZCZEGOLNYMI PALIWAMI W OGOLNEJ LICZBIE POJAZDOW ....eeuveeeereeeeeeeeeneeeneens 34
WYKRES 5. PRZEBIEG PROGNOZY KRAJOWEGO ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNEJ BRUTTO W LATACH 2015-2035 .......cccvevverrennnnne 38

ZARADCZYCH POPRAWY BILANSU 1.veeuvveerereessreesureesseeesssesssseesssesssssessseessssesssessssessssesssseesssessssessssesssseessesssseessesssseens 39
WYKRES 7. PROGNOZA BILANSU ENERGII ELEKTRYCZNEJ 1.vveevveerureesseeesseeesseeesseeessesesssesssesesssessssesssssssesesssesssssesssesnsssssssesnsees 40
WYKRES 8. ZUZYCIE ENERGII ELEKTRYCZNEJ NA 1 MIESZKANCA [KMWH] 1ouvveeiiieriieeniieeniieenieeesieesiteesiaeesieeesieesssseessseesaseesanesssns 41
WYKRES 9. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE KORZYSTANIA Z WYBRANEGO SRODKA TRANSPORTU ...cuvvrerurerrerenirenneeenaneennnes 52
WYKRES 10. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO «..cvvveenvieeiresnieeenieessneeesireesuseessessses 53
WYKRES 11. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE POWSTANIA ROWERU MIEJSKIEGO ...veeuvvrernreeireeniressieeenneessseeesssessseeessnesnses 53
WYKRES 12. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE KORZYSTANIA Z URZADZEN TRANSPORTU OSOBISTEGO ...cvvveruvreervrerneeenueennens 54
WYKRES 13. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE KORZYSTANIA Z POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH JAKO KIEROWCA.....ccevvvereeererenenns 54
WYKRES 14. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE ZAINTERESOWANIA BEZPtATNYMI TESTAMI POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH............ 55

WYKRES 15. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE ZAINTERESOWANIA ZAKUPEM LUB WYPOZYCZANIEM POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH56




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA MIEDZYRZEC PODLASKI NA LATA 2019-2035

WYKRES 16. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE UWARUNKOWAN DO ZAKUPU ALTERNATYWNEGO SRODKA TRANSPORTU............ 57

WYKRES 17. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE OCZEKIWAN WOBEC WPROWADZENIA NOWOCZESNYCH ROZWIAZAN
TRANSPORTOWYCH .iuiiiiiiiiiiiri ettt st e s e st s e s e s et s e st saa st saa e sa s sasassaasanenasenesansassassnnrenesanenssnnsansans 58

WYKRES 18. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE OCZEKIWAN WOBEC WPROWADZENIA NOWOCZESNYCH ROZWIAZAN
TRANSPORTOWYCH .iiiiiiiiiii ittt ettt e e et s e st s e s e et sa st sa st saassa s sasas st sanesnsenesansassassnnranssansnssansenrans 60

WYKRES 19. ODPOWIEDZI NA PYTANIE DOTYCZACE OCZEKIWAN WOBEC WPROWADZENIA NOWOCZESNYCH ROZWIAZAN
TRANSPORTOWYCH ..ituuiiitieeitieeettueeeetteeestueesssneeessuesesssnneessnnasessnnesssneessnnessssnnsesssnsesssnnessssneeessnnsesssnnesssnneessnns 61




