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Decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2, ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r.,
poz. 1094 z p6zn. zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 62 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko
(Dz. U. 22019 r. poz. 1839 z p6zn. zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U z 2023 r., poz. 775 z pdzn. zm.), w zwigzku z prowadzonym
w tut. Urzedzie postepowaniem wszczetym na wniosek z dnia 06.10.2023 r. (data wplywu:
16.10.2023 r.) ztozony przez Inwestora, tj.: Powiat Bialski - Zarzad Drog Powiatowych w Bialej
Podlaskiej ul. Sidorska 90A, 21-500 Biata Podlaska, w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pod nazwa ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1126L
Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) — Szdstka”, zlokalizowanego na terenie Miasta Miedzyrzec
Podlaski, powiat bialski, wojewddztwo lubelskie

orzeka si¢

L Uznaje sie, ze nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
ww. przedsiewziecia, ktorego zakres przedstawiono w Karcie informacyjnej przedsigwzigcia z dnia
28.08.2023 r. dotgczonej do ww. wniosku Inwestora z dnia 06.10.2023 r. (opracowanej przez Pana
Marcina Kepe).

|
II.  OkreSla sie nastepujace srodowiskowe uwarunkowania realizacji ww. przedsigwziecia, tj.: ‘

1) W celu ograniczenia emisji substancji zanieczyszczajacych wprowadzanych do powietrza
na etapie realizacji inwestycji nalezy stosowaé $rodki techniczne i organizacyjne majace na celu |
zminimalizowanie niezorganizowanej emisji pylu w czasie transportu i magazynowania materiatow
sypkich oraz podczas prac budowlanych.

2) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem sprawnego sprzetu specjalistycznego,
posiadajgcego aktualne przeglady techniczne, ktdrego naprawy i konserwacje nalezy wykonywac poza ‘;
terenem inwestycji. |
3) Podloze w miejscach stacjonowania sprz¢tu powinno by¢ utwardzone i zabezpieczone przed

ewentualnymi zanieczyszczeniami srodowiska gruntowo — wodnego. |
4) Teren zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekow |
paliw i substancji niebezpiecznych m.in. w celu ograniczenia infiltracji substancji ropopochodnych |
do $rodowiska wodno-gruntowego.

5) Nalezy przewidzie¢ odpowiednie miejsca do selektywnego magazynowania odpadéow powstatych
przy prowadzonych pracach tak, by uniemozliwi¢ ich negatywne oddziatywanie na srodowisko, w tym
przenikanie skfadnikéw materiatdbw i odpadéw do $rodowiska. Prace prowadzi¢c w sposdb
ograniczajacy ilo$¢ wytwarzanych odpadow oraz ich negatywne oddzialywanie na srodowisko. Nalezy
tez nie dopusci¢ do nadmiernego nagromadzenia odpadéw. W tym celu nalezy je sukcesywnie
przekazywaé jednostkom posiadajacym stosowne uprawnienia do gospodarowania tego rodzaju
odpadami. Sposdb postepowania z odpadami powinien by¢é zgodny z przepisami ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz przepisami wykonawczymi.

6) Nalezy przewidzie¢ rozwigzania techniczne i organizacyjne minimalizujace emisj¢ halasu
do otoczenia w trakcie realizacji przedsiewziecia, a takze zapewniajace dotrzymanie obowigzujacych
norm w zakresie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku. Dla ograniczenia oddziatywania
inwestycji na klimat akustyczny prace budowlane zwigzane z emisja halasu do $rodowiska oraz
transport materialtdbw nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, eliminowaé jalowa prace
silnikdw, atakze zachowaé dbato$¢ o dobry stan techniczny wykorzystywanych pojazdéow oraz
sprzetu celem zapewnienia mozliwie niskiej emisji hatasu do Srodowiska.




7) Na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ odpowiednie zaplecze sanitarne dla
pracownikdéw, w tym gromadzenie sciekow w sposob eliminujacy ich przedostanie si¢ do Srodowiska
gruntowo-wodnego.

8) Nalezy dgzy¢ do zachowania maksymalnej ilosci istniejacej zieleni. Pnie drzew zabezpieczy¢
specjalnymi ostonami (np. do wysokosci 2 m ostoni¢ szczelnie deskami i obwigza¢ drutem) lub
zastosowa¢ ogrodzenia tymczasowe zabezpieczajace drzewa i krzewy. Prace w obrebie koron drzew
i ich korzeni prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia, by nie dopusci¢ do uszkodzenia drzew, odkryte
korzenie drzew nalezy natychmiast przykry¢ warstwa urodzajnej ziemi. Po zakonczeniu budowy
tymczasowe zabezpieczenia nalezy zdemontowaé. W strefie do 10 m od pni drzew nie skfadowac
cementu, kruszywa, olejow, paliw i lepiszczy.

9) Masy ziemne powstajagce w wyniku wykonywanych prac w pierwszej kolejnosci wykorzysta¢ na
placu budowy, za$ wierzchnig warstwe gleby zabezpieczy¢ i wykorzysta¢ do zagospodarowania
terenéw zielonych w obrebie inwestycji.

10) Zapewni¢ oszczedne Korzystanie z terenu m.in. poprzez wilasciwg organizacje zaplecza budowy,
ograniczenie robdt ziemnych do bezwzglednego minimum i zabezpieczenie wykopow przed
uwiezieniem dzikich zwierzat, ich inspekcje i ewentualne usuwanie zwierzat z wykopow.

11) Zapewni¢ prawidtowy nadzér nad realizacjg prac.

III.  Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zalgcznik Nr 1 do niniejszej decyzji.

Uzasadnienie

Dnia 16.10.2023 r. do tut. Urzedu wplynat wniosek Powiatu Bialskiego reprezentowany przez
Zarzad Drog Powiatowych w Bialej Podlaskiej ul. Sidorska 90A, 21-500 Biala Podlaska,
reprezentowany przez Pelnomocnika: Marcina Kepe, Wolka Losiniecka 102, 22-672 Susiec,
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pod nazwg: ,,Przebudowa
drogi powiatowej nr 11261, Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) — Szdéstka” planowanego do
realizacji na terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski, powiat bialski, wojewddztwo lubelskie.

Do wniosku, o ktorym mowa zalaczono m.in. Kart¢ informacyjna przedsigewzigcia z dnia
28.08.2023 r. (opracowang przez Pana Marcina Kepe), w ktorej przedstawiony zostal zakres
planowanej inwestycji, mape¢ ewidencyjng z lokalizacjg inwestycji i wyznaczonym obszarem
znajdujacym sie w odlegtosei 100 m od granic terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie.

W oparciu o zalgczong dokumentacje, przedmiotowa inwestycje zakwalifikowano
do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, okreslonych
w § 3 ust. 1 pkt 62 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839
Z pézn. zm.).

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 powotanej wyzej ustawy ,,0 udostgpnianiu informacji
o $rodowisku ...”, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacj¢ tego typu przedsiewzigé
wydaje burmistrz miasta, na terenie ktérego ma by¢ zlokalizowane przedsigwziecie.

W toku postepowania, uzyskano opinie: Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie — pismo WST 1.4220.158.2023.WD z dnia 12.12.2023 r., Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Bialej Podlaskiej — opinia sanitarna ONS-NZ.7016.1.101.2023 z dnia
21.11.2023r. oraz opini¢ Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie nr
LU.ZZS.1.4901.231.2023.AK zdnia 24.11.2023r. W przedmiotowych opiniach wszystkie
ww. organy uznaly, ze nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko
dla ww. przedsiewzigcia.

W zwigzku z tym, ze liczba stron przedmiotowego postepowania, ustalona w oparciu o tres¢
art. 74 ust. 3a ww. ustawy ,,0 udostepnianiu informacji ...”, przekracza 10, na podstawie art. 74 ust. 3
ww. ustawy, zawiadomienie stron o postepowaniu odbywa si¢ poprzez obwieszczenia.

Biorgc pod uwage lokalizacje ww. przedsigwzigcia oraz przepisy art. art. 74 ust. 3aa
w zwigzku z art. 74 ust. 3a pkt 1 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., informacje
dot. niniejszego postepowania byly przekazywane Wojtowi Gminy Miedzyrzec Podlaski.

Teren, na ktorym planowana jest realizacja przedsigwzigcia objety jest miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego miasta Miedzyrzec Podlaski. Z uwagi na powyzsze zgodnie
z art. 80 ust. 2 ustawy ,,0 udostepnianiu do informacji o srodowisku ...” wydanie niniejszej decyzji




poprzedzone zostato zbadaniem zgodno$ci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Miedzyrzec Podlaski zatwierdzonego Uchwatg
nr XLI/370/2002 Rady Miasta Migdzyrzec Podlaski z dnia 30 stycznia 2002 r. (Dz. Urz. Woj. Lub.
22002 r. Nr 19 poz. 490 z p6zn. zm.). Przedmiotowe przedsigwzigcie jest zgodne z ustaleniami w nim
zawartymi — przedsiewzigcie zlokalizowane jest na terenie oznaczonym w planie miejscowym
symbolem K-L — drogi lokalne — drogi kotowe, bedace elementem uktadu obstugi komunikacyjnej
miasta.

Odstepujac od obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko wzigto pod
uwage opinie organdéw, o ktérych mowa wyzej oraz przeanalizowano informacje przedstawione przez
Whnioskodawce, ze szczegdlnym uwzglednieniem uwarunkowan, o ktéorych mowa w art. 63 ust. 1
ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., w tym skalg inwestycji, jej usytuowanie, charakter, emisje
i ucigzliwosci zwigzane z realizacjg oraz eksploatacjg przedsiewziecia, a takze rozwigzania chronigce
srodowisko.

Inwestycja realizowana bedzie na terenie wojewddztwa lubelskiego, powiat bialski, w Miescie
Miedzyrzec Podlaski Analizowana inwestycja obejmuje przebudowe istniejgcej drogi powiatowej
nr 1126L na terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) na odcinku od ul. Kolejowej (tj. od
dziatki ewid. nr 38 w obrebie 4 Miasta Migdzyrzec Podlaski) do granicy Miasta Miedzyrzec Podlaski
i Gminy Miedzyrzec Podlaski. Przedmiotowa droga zlokalizowana jest na dzialce o nr ewid. 37
w obrebie 4 Miasta Miedzyrzec Podlaski Pracami objety bedzie odcinek drogi o dtugosci ok. 1,5 km
o nawierzchni twardej, bitumicznej. Z uwagi na wczesny etap prac projektowy nie sa znane jeszcze
szczegOlowe rozwigzania projektowe. Uszczegodlowienie nastapi na etapie projektu budowlanego
i wykonawczego. Jednak z informacji zawartych w Karcie informacyjnej przedsiewziecia wynika,
ze przedsiewziecie bedzie dotyczy¢é wykonania przebudowy drogi powiatowej polegajace
na zachowaniu jezdni o szerokosci 6,0 m, budowy ciggu pieszego na catym odcinku drogi, budowy
kanalizacji deszczowej na calym odcinku oraz przebudowy wystepujacych kolizji z urzadzeniami
nie zwigzanymi z droga.

Stan istniejacy drogi powiatowej jest niedostateczny lub zty. Droga na odcinku objetym

inwestycjg posiadaja na wigkszosci odcinka zniszczong nawierzchni¢ bitumiczng, w ktdrej ubytki
uzupelniane wielokrotnie. Nawierzchnia wykazuje liczne uszkodzenia w postaci ubytkow, spekan
liniowych i siatkowych (przeciazeniowych), koleinowanie a pobocza s3 zawyzone co uniemozliwia
sprawne odprowadzanie wod opadowych z powierzchni jezdni drogowej 1 przyczynia sie¢
do zwiekszenia niebezpieczenstwa uzytkownikdéw drogi. Istniejaca jezdnia drogowa posiada
zniszczong jezdnie drogowg o szerokosci od 5,5 m do 6,0 m z zawyzonymi poboczami gruntowymi,
czesciowo zamulonymi rowami drogowymi i malo skutecznym odwodnieniem, zjazdami
i skrzyzowaniami drogowymi. Na czesci odcinka wzdtuz drogi wystepuje jednostronny chodnik dla
pieszych zlokalizowany za poboczem gruntowym. Szeroko$¢ chodnika wynosi ok. 1,5 m. Stan
techniczny chodnika jest niedostateczny. Wystepujg deformacje i ubytki, porasta trawa w nawierzchni.
Na calym odcinku wystepowania chodnika wystepuja slady deformacji wynikajace z parkowania
samochodami na chodniku.
7 uwagi na wieloletnie zaniedbania i czgsciowe zamulenie lub zasypanie dotychczasowych rowow
odwodnienie drogi w stanie istniejgcym praktycznie nie wystepuje. Wody opadowe i roztopowe
splywaja spadkami do najnizszych miejsc, czasami sg to zaglebienia przy krawedzi jezdni i tak po
prostu rozsaczajg si¢ do gruntu.

Przedmiotowa inwestycja nie jest inwestycja nowa a inwestycja polegajaca na wykonaniu
zasadniczych prac polegajacych na wzmocnieniu tj. na ulozeniu nowych warstw bitumicznych
na istniejgcej nawierzchni jezdni drogowej na odcinku o lacznej dlugosci ok. 1,5 km, budowie
i przebudowie chodnikéw oraz budowie kanalizacji deszczowej. Wraz z wykonaniem wzmocnienia
jezdni drogowej przewiduje si¢ wykonanie prac polegajacych na wykonaniu odwodnienia drogi
poprzez nadanie whasciwych spadkoéw poprzecznych jezdni drogowej i poboczy, budowie kanalizacji
deszczowej, oczyszczenia, lokalnie regulacji i udroznieniu rowéw przydroznych, wymianie
przepustow na zjazdach, jak réwniez wykonaniu innych elementow, ktére beda konieczne celem
zapewnienia wlasciwego i skutecznego odwodnienia drogi powiatowej.

Wraz z przebudowa drogi powiatowej nastapi poprawa parametrdw geometrycznych
i technicznych drogi, minimalizacja oddzialywania na $rodowisko, zmniejszenie zapylenia
generowanego przez pojazdy poruszajace si¢ droga, wzrost bezpieczefistwa pieszych, rowerzystow




i poruszajacych sie pojazdéw samochodowych dzieki wyeliminowaniu zagrozenia w postaci kolein
i ubytkdw nawierzchni, a tym samym zmniejszenie ryzyka powstawania wypadkéw i kolizji, ktére
moga mie¢ negatywne skutki dla srodowiska. Ponadto realizacja przedsiewzigcia przyczyni sie
do poprawy komfortu jazdy i jednoczesnie zwigkszy bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz pieszego,
a wiec wplynie pozytywnie na zdrowie i zycie uzytkownikow drogi oraz srodowiska.

Wraz z wyzej wymienionymi celami gtéwnymi przebudowa drogi umozliwi zmniejszenie emisji
hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza.

W ramach przedsiewzigcia nie beda przebudowywane zadne budynki wymagajgce
zaopatrzenia w wode, budynki wymagajace zaopatrzenia w energi¢ elektryczng i nie bedzie
przebudowywane istniejgce os$wietlenie drogi oraz urzadzenia telekomunikacji. Ewentualna
przebudowa sieci ogranicza¢ si¢ bedzie do likwidacji kolizji.

Istniejace zagospodarowanie terenu na ktoérym zlokalizowana jest inwestycja zasadniczo nie
ulegnie zmianie - w dalszym ciggu bedzie to teren drogi powiatowej z jezdnig drogowa, chodnikami
i elementami odwodnienia drogi oraz terenem zazielenionym, a przewidywane prace wynikajg
z konieczno$ci poprawienia stanu technicznego istniejgcej budowli drogowej i zapewnienia
bezpiecznej komunikacji uzytkownikom drogi.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Karcie informacyjnej przedsiewzigcia prace zwigzane
z jego realizacja beda wykonywane recznie i mechanicznie z zachowaniem obowigzujacych przepiséw
BHP i P.poz. oraz z utrzymaniem dostgpnosci do drogi. Przewidziany sposob prowadzenia robdt
budowlanych bedzie zgodny z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne
iich usytuowanie oraz z ustawa o drogach publicznych. Zaplecze budowy oraz baza materiatéw
znajdowac si¢ bedzie w obszarze istniejgcego pasa drogowego.

Na terenie, na ktorym planuje si¢ realizacje przedsigwziecia, a takze w bezposrednim
sasiedztwie planowanego przedsigwziecia brak jest obszarow wodno - blotnych oraz innych
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedlisk tegowych oraz uj$¢ rzek. brak obszaréw
objetych ochrong, w tym obszarow ochronnych zbiornikow wod s$rodladowych i uje¢ wad.
Nie wystepuja na terenie pod planowana inwestycje, ani w bezposrednim sgsiedztwie obszary
wybrzezy, obszary gorskie, lesne lub przylegajace do jezior. W najblizszej okolicy nie wystepuja
réwniez uzdrowiska i obszary uzdrowiskowe, czy tez obszary o gestszym zaludnieniu

Nie ma w okolicy obszarow o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie realizowane na terenie objetym formami ochrony
przyrody, w tym na terenie obszaréw Natura 2000. Najblizej potozonymi obszarami objetymi
ochrong przyrody sg:

- rezerwat przyrody ,.Liski", potozony w odlegtosci ok. 2,18 km od planowanej inwestycji,

- rezerwat przyrody ,,Kania", potozony w odlegtosci ok. 15,11 km od planowanej inwestycji,

- rezerwat przyrody ,,Omelno", polozony w odlegtosci ok. 16,75 km od planowanej inwestycji,

- Radzynski Obszar Chronionego Krajobrazu, potozony w odlegtosci ok. 13,87 km od planowanej
inwestycji,

oraz obszary Natura 2000:

- obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 pn. Dolina Liwca PLB140002, polozony
w odleglosci ok. 16,17 km od planowanej inwestycji,

- specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 pn. Obuwik w Uroczysku Swidéw PLH060106,
polozony w odlegtosci ok. 13,14 km od planowanej inwestycji.

Analizowana inwestycja — nie jest potozona w obrebie korytarzy ekologicznych (zrédto:
http://mapa.korytarze.pl/). Realizacja niniejszej inwestycji nie spowoduje zmian zagospodarowania
terenu pogarszajacych migracje zwierzat. Migracja zwierzat odbywac si¢ bedzie jak w stanie
dotychczasowym gtownie poprzez szlaki migracyjne na terenach rolnych. W celu zapewnienia
swobodnych warunkdéw migracji zwierzat nie przewiduje si¢ wykonywania zadnych barier mogacych
utrudnia¢ migracje. Przewidziane do udroznienia rowy przydrozne beda posiadaly w stanie
docelowym skarpy o pochyleniu co najmniej 1:1 lub 1:1,5 i wiekszym a w trakcie prac zostanie na
nich przywrocona ro$linnosé przez obsiew trawami lub tgka kwietna.

Wg informacji zawartej w Karcie informacyjnej przedsiewzigcia nie ma w okolicy obszarow,
na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone, lub na ktorych przewidywane
sg przekroczenia.




Na potrzeby przebudowy drogi powiatowej przewiduje si¢ wykorzystanie normatywnych
ilosci w zakresie zuzycia wody, surowcow, materiatéw, paliw oraz energii.

W trakcie prowadzenia robot budowlanych beda wykorzystywane typowe dla tego rodzaju
prac materialy, takie, jak: kruszywo naturalne, mieszanki mineralno — bitumiczne (beton asfaltowy),
mieszanka cementowo-piaskowa, beton cementowy, drobnowymiarowe prefabrykowane elementy
betonowe, prefabrykowane elementy odwodnienia oraz inne elementy wykonczenia drog. Wszelkie
materialy przeznaczone do wbudowania beda wyprodukowane poza placem budowy, tj. zostang
dostarczone na plac budowy w postaci gotowych wyrobow, prefabrykatow i mieszanek, a ich
wbudowanie polega na montazu i ulozeniu w odpowiednie miejsce drogi lub wbudowanie
przygotowanych mieszanek przy uzyciu odpowiednich maszyn, np. beton, mieszanka asfaltowa.
W rejonie inwestycji nie bedg produkowane zadne materiaty.

Do realizacji inwestycji konieczne bedzie wykorzystanie cigzkiego sprzetu budowlanego:
samochodow ciezarowych, koparek i fadowarek, walcow i zaggszczarek.

Maszyny pracujgce na terenie budowy napedzane beda olejem napgdowym, moga powodowaé
negatywne oddzialywanie na $rodowisko w postaci emisji spalin i hatasu. Bedzie ono jednak
krotkotrwate i wystgpi tylko w trakcie realizacji inwestycji. Wszystkie maszyny wykorzystane przy
budowie bedg spetnialy wymagania i przepisy zezwalajace na ich uzytkowanie zgodnie
z obowigzujacymi normami i przepisami.

Bezposrednie otoczenie przedmiotowego przedsiewzigcia stanowig tereny zabudowy jednorodzinne;j
i zagrodowej na przedmiesciach Miasta Migdzyrzec Podlaski. Nie przewiduje si¢ przekroczen norm
hatasu w wyniku realizacji inwestycji.

Zapotrzebowania na wode¢ w fazie realizacji inwestycji bezposrednio na terenie inwestycji
wynika gtéwnie z wykorzystania wody do celéw technologicznych i socjalnych. Przewidywana ilos¢
wody wykorzystywana przy realizacji na obecnym etapie jest trudna do oszacowania. Na podstawie
innych podobnych inwestycji o charakterze i zakresie zblizonym do przedmiotowej inwestycji Autor
karty informacyjnej przedsiewzigcia oszacowal, ze catkowita ilos¢ wody w fazie realizacji inwestycji
wynosié bedzie okoto 100 m”’.

Woda dla pracownikow bedzie dostarczana w butelkach plastikowych, a do celow technologicznych
beczkowozami. Zuzycie wody zaleze¢ bedzie od ilosci pracownikow i przyjetej technologii robot
przez przysztego wykonawce, okresu i pory roku realizacji prac oraz wystepujacych warunkow
atmosferycznych w ich trakcie:

- ok. 10-25 0s6b zatrudnionych — zuzycie wody na poziomie 20-100 1/dobe.

Woda do celéw technologicznych bedzie zuzywana w niewielkich ilo$ciach poniewaz mieszanki beda
dostarczane w postaci gotowej, trudno na tym etapie oszacowac ilosci potrzebnej wody bezposrednio
niezbednej w ramach przedmiotowej inwestycji. Woda do celéw technologicznych na terenie
inwestycji bedzie zuzywana gléwnie w okresie letnim przy wysokich temperaturach powietrza
i niewielkich opadach atmosferycznych (pézna wiosna, lato i wezesna jesiefi). W pozostatym okresie
czasu woda do celow technologicznych na obszarze inwestycji bedzie zuzywana sporadycznie.

Na etapie eksploatacji inwestycji polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nie
przewiduje sie wykorzystania wody. Wyjatkiem sa sytuacje awaryjne, trudne na chwilg obecng
do przewidzenia i do okreslenia zapotrzebowania niezbednych ilosci wody.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata uzycia niewielkiej ilosci energii elektrycznej
na obszarze inwestycji, gtdwnie do zasilania drobnego sprze¢tu budowlanego, o$wietlenia i utrzymania
zaplecza budowy. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz gazows.
Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte z istniejacej sieci
energetycznej lub poprzez wykorzystanie agregatéw pradotworczych.

W fazie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na energi¢ elektryczng
za wyjatkiem wykorzystania jej do zasilania istniejagcego o$wietlenia drogi na obszarach
zabudowanych.

Oddziatywanie na $rodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji przedsigwziecia moze
wigzac si¢ z:

e  zanieczyszczeniem gleb i wod w wyniku wycieku szkodliwych substancji do $rodowiska
(substancje ropopochodne);
e  przeksztalceniem (trwatym zajeciem powierzchni glebowej);




e  oddziatywaniem na utwory zalegajace pod warstwa gleb zwigzanym m.in. z budowa chodnikdw,
poszerzeniem jezdni.

W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze
doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu, a posrednio lub bezposrednio do zanieczyszczenia wod.
Prawdopodobienistwo takiego zdarzenia mozna jednak uznaé za niewielkie przy wlasciwym
zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej technologii i organizacji prac.

Na etapie realizacji inwestycji, zaleca si¢ aby wszystkie maszyny budowlane, sprzet i pojazdy
samochodowe byly tankowane w miejscu wydzielonym na bazie materialowo-sprzetowej,
a w przypadku uzupetniania paliwa na placu budowy winno si¢ to odbywac¢ przy uzyciu specjalnych
pojazdéw przeznaczonych do uzupelniania paliw i odpowiednio przeszkolony personel. Nalezy
szczegblnie zwracaé uwage, aby wykorzystywane pojazdy i maszyny budowlane byly sprawne
techniczne w szczego6lnosci, aby nie posiadatly zadnych wyciekéw plynoéw eksploatacyjnych.
Wszystkie niesprawne maszyny nie powinny by¢ dopuszczone do realizacji prac.

Scieki socjalno - bytowe beda powstawaty na zapleczach budowy oraz na odcinku inwestycji
w miejscach ustawienia przenosnych sanitariatdow. Przewiduje sie, ze cato$¢ Sciekdw socjalno-
bytowych powstatych w trakcie realizacji inwestycji bedzie zbierana do szczelnych pojemnikéw oraz
do przenos$nych sanitariatow, a docelowo beda wywozone przez firmy posiadajace stosowne
zezwolenia (z ktorymi wykonawca podpisze odpowiednig umowe) do oczyszczalni Sciekow.

Wykonawca inwestycji podczas prac budowlanych powinien posiada¢ odpowiednie
zezwolenia na gospodarowanie odpadami lub posiada¢ umowy na odbiér odpadéw powstatych
podczas realizacji inwestycji, w tym odpadéw niebezpiecznych, takich jak: zuzyte plyny
eksploatacyjne, zuzyte sorbenty, odpady komunalne, itp. Odpady powstajace w fazie eksploatacji nie
beda magazynowane, lecz przekazane uprawnionym podmiotom celem ponownego wykorzystania,
unieszkodliwienia lub zdeponowania na sktadowisku

W celu ograniczenia i zminimalizowania ewentualnych strat przyrodniczych baza
materialowo-sprzetowa powinna by¢ lokalizowana na terenach przeznaczonych pod pas drogowy lub
na obszarach poza pasem drogowym odpowiednio wcze$niej przygotowanych (zabezpieczonych
i uszczelnionych, np.: geomembranami, przed migracja zanieczyszczen) oraz wyposazona m.in. w:

- szczelne, oznakowane pojemniki do gromadzenia opakowan po ptynach eksploatacyjnych,
- sorbenty do usuwania ewentualnych wyciekdéw ptyndéw eksploatacyjnych,

- szczelne, oznakowane pojemniki do usuwania zuzytego sorbentu,

- przenosne sanitariaty na $cieki socjalno-bytowe,

- pojemniki do gromadzenia odpadéw zmieszanych i sortowanych.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)

przez substancje przenoszone z drogi wraz z powietrzem oraz wodami splywajacymi z jej
nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg sktadnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu
i siarki, metalami ciezkimi), a takze pytami powstajagcymi w zwigzku z ruchem pojazdow (tzw. emisja
wtorna), zuzyciem nawierzchni, $cieraniem opon 1iinnych czesci pojazdow. Istotnym zrodtem
zanieczyszczen sa roéwniez srodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drog, w sktad
ktérych wehodzi piasek zmieszany z chlorkiem sodu (NaCl), chlorkiem wapnia (CaCly) lub chlorkiem
magnezu (MgCl,).
Autor Karty informacyjnej przedsigwzigcia nie stwierdza mozliwosci wystapienia znaczacego
negatywnego oddzialywania na ten element srodowiska z uwagi na charakter przedmiotowej drogi -
drogi powiatowej, a wiec drogi o znaczeniu wylaczenie lokalnym z niewielkim nate¢zeniem ruchu
pojazdow.

Planowane przedsigwzigcia moze oddziatywaé na $rodowisko wodne zardwno na etapie
budowy, jak i eksploatacji. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod na etapie budowy bedzie zwigzana
przede wszystkim z nieprawidlowg organizacja placu budowy, awariag pracujacego sprzetu
i wyciekiem substancji ropopochodnych do ziemi. W razie wycieku ze sprzetu budowlanego
substancji zagrazajacych srodowisku zanieczyszczong ziemi¢ nalezy zabezpieczy¢ i zneutralizowaé
odpowiednim sorbentem. Inwestor zapewnia, ze do robét budowlanych beda dopuszczone sprawne
technicznie maszyny i urzadzenia. Teren pod zaplecze budowy zostanie zorganizowany w miejscu
o utwardzonym podfozu, uniemozliwiajacym przedostanie si¢ substancji ropopochodnych do gruntu.
Natomiast eksploatacja inwestycji moze powodowaé zagrozenie zarowno dla wod
powierzchniowych, jak i podziemnych (z pierwszego poziomu wodono$nego) poprzez emisj¢ wod




sptywajacych z powierzchni drogi. Istotne zagrozenie dla jakosci wod stanowi roéwniez ryzyko
wystgpienia wypadku o charakterze powaznej awarii zwigzane z ruchem pojazdéw, jednak ze
wzgledu na niewielkie natezenie ruchu w szczegdlnosci samochoddéw  cigzarowych
prawdopodobienstwo takiego wypadku jest znikome.

Odwodnienie drogi powiatowej zaprojektowano poprzez spadki poprzeczne i podiuzne,
kanalizacje deszczowa do istniejacych odbiornikow wod jakimi sg dotychczasowe odcinki kanalizacji
deszczowej w miescie Migdzyrzec Podlaski oraz rowy przydrozne i tereny zielone zlokalizowane na
przyleglym terenie. Rowy trawiaste przy odpowiednim ich uksztaltowaniu mogg ogranicza¢ splyw
zanieczyszczef. Wg informacji zawartych w Karcie informacyjnej przedsigwzigcia zastosowanie
powyzszych rozwigzan pozwala przyjaé, ze emisja zanieczyszczen zwigzana z odprowadzeniem wod
opadowych i roztopowych nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko wodne.

Wody opadowe i roztopowe splywajace z przedmiotowej drogi zgodnie z § 17 ust. 2
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy
spelni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekdéw, a takze przy odprowadzaniu wod
opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311) mogg
by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych bez oczyszczania.

Przedsiewziecie znajduje sie na obszarze Glownego Zbiornika Wod Podziemnych nr 224
Subzbiornik Podlasie. Inwestycja znajduje si¢ poza terenem zagrozonym powodzig.

Najblizsze cieki wodne w poblizu planowanej inwestycji (wedlug Mapy Podziatu
Hydrograficznego Polski) to: Doptyw z Dlugiego Blota przeptywajacy w odleglosci ok. 325 m, Kanat
Wieprz-Krzna przeplywajacy w odleglosci ok. 900 m oraz rzeka Krzna Potudniowa przeplywajaca w
odlegtosci ok. 994 m.

Zgodnie z podziatem dokonanym w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty (rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszar ze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300) przedmiotowa inwestycja
zlokalizowana jest w obszarze jednolitej czesci wdd powierzchniowych oznaczonym kodem
europejskim:

- PLRW20001626714499 o nazwie ,,Krzna od Krzny Potudniowej do ujscia",
- PLRW200011267144289 o nazwie ,,Kanat Wieprz-Krzna".

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych
oznaczonym kodem: PLGW200067, ktéra charakteryzuje si¢ dobrym stanem ilo§ciowym oraz dobrym
stanem chemicznym. Celem $rodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan chemiczny i dobry stan
ilosciowy. Osiggniecie celow Srodowiskowych oceniono jako niezagrozone. JCWPd znajduje sig
w obszarze wyznaczonym do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi oraz w obszarze
przeznaczonym do ochrony siedlisk lub gatunkow, gdzie utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym
czynnikiem w ich ochronie.

Przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla realizacji celow ochrony wod w obrebie ww.
jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych.

Realizacja przedsiewziecia wigze si¢ z powstawaniem zanieczyszczef powietrza
atmosferycznego. W trakcie budowy zrédlem zanieczyszczef powietrza bedg silniki spalinowe
maszyn budowlanych i drogowych. Emitowane beda zanieczyszczenia gazowe, pyly oraz metale
ciezkie. Emisja zanieczyszczen na tym etapie bedzie miata charakter czasowy i lokalny - zmieniajacy
sie w zalezno$ci od miejsca i fazy budowy drogi, ustajacy wraz z zakonczeniem tego etapu. Nasilenie
emisji spalin bedzie zalezalo od rodzaju i stanu technicznego wykorzystywanego sprzetu.
Oddziatywanie emitowanych spalin bedzie miato ograniczony zasigg lokalny i bedzie mato
dokuczliwe dla otoczenia ze wzgledu na jego czasowe oddziatywanie i dobre przewietrzanie terenu
inwestycji. Nie przewiduje si¢ wystapienia nadmiernej ucigzliwo$ci emisji pylowo-gazowej w czasie
prowadzonych prac na srodowisko powietrzne oraz zdrowie ludzi w fazie budowy inwestycji.

W fazie eksploatacji emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego bedg zwigzane
wylgcznie z emisja spalin przez pojazdy poruszajace si¢ po przebudowanym odcinku drogi. Autor
karty informacyjnej, analizujac prognozowane natgzenie ruchu w oparciu o dotychczasowe natgzenie
ruchu w 2023 r. oraz emisje zanieczyszczeh do powietrza nie przewiduje przekroczen dopuszczalnych
poziomow zanieczyszczen emitowanych do atmosfery.




Podczas realizacji prac zrodtami emisji hatasu bedzie sprzet mechaniczny uzywany w trakcie
robot oraz $rodki transportu dowozgce materiaty budowlane. W trakcie prac budowlanych
odzialywanie akustyczne bedzie lokalne i ograniczone czasowo. Celem ograniczenia negatywnego
wplywu oddzialywania halasu zaktada si¢, ze prace beda prowadzone wylacznie w porze dziennej
zgodnie z harmonogramem robot. Autor karty nie przewiduje przekroczen norm halasu w wyniku
realizacji inwestycji.

Podczas eksploatacji drogi, zrodtem hatasu moga by¢ jedynie poruszajace si¢ po drodze srodki
transportu (ruch samochodéw osobowych, cigzarowych i sprzetu rolniczego). Przewidywane
natezenie ruchu jest niewielkie - na poziomie kilkunastu, czasami kilkudziesigciu pojazdow
na godzing w zalezno$ci od pory dnia. Ponadto przebudowa drogi poprawi jej stan techniczny,
co spowoduje, ze poruszajace si¢ pojazdy beda emitowaly mniejsze drgania i bedg poruszaly sie
w ruchu bardziej ptynnym, tym samym beda mniejsze oddzialywania na klimat akustyczny niz
w stanie przed rozbudowsa. Wg informacji zawartych w Karcie informacyjnej przedsigwzigcia
dokonana zostata analiza emisji hatasu zwigzanego z nate¢zeniem ruchu pojazdow w obrebie
przedmiotowej drogi, na podstawie ktorej stwierdzono, ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie mie¢
wiekszego wplywu na ksztaltowanie si¢ klimatu akustycznego na omawianym terenie, a dopuszczalne
poziomy hatasu nie zostang przekroczone.

Wyg informacji zawartych w Karcie informacyjnej przedsiewziecia wzdhuz drogi wystepuja

nieliczne drzewa i krzewy gdzie dominujg typowe gatunki drzew przydroznych jak lipa, topola, olsza
i brzoza. W celu wykonania planowanych prac budowlanych na obecnym etapie ustalania rozwigzan
technicznych inwestycji przewiduje si¢, ze bedzie konieczno$¢ usunigcia nielicznych drzew
wystepujacych w rowach i skarpach. Bedg to jednak jednostkowe przypadki drzew kolidujgcych
z projektowanymi pracami lub chore zagrazajace bezpieczenstwu uzytkownikdéw drogi. Szczegdtowy
zakres wycinki zostanie opracowany wraz z projektem technicznym o ile zajdzie taka koniecznos¢.
Ewentualne usunigcie drzew bedzie mozliwe po uzyskaniu stosownych zezwolen.
W czasie prowadzenia prac budowlanych szczegoélng uwage trzeba zwrdci¢ na drzewa przydrozne
ktore rosng w bezposrednim sasiedztwie prowadzonych robdt, a nie beda przewidziane do usunigcia;
prace nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowac ich uszkodzenia, zwtaszcza otar¢ kory, zniszczenia
korony i uszkodzen systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku jest stosowanie specjalnych
oston (pnie drzew do wysokosci 2 m ostoni¢ szczelnie deskami i obwigza¢ drutem) lub ogrodzenia
tymczasowego zabezpieczajgcego drzewa, krzewy, odkryte korzenie drzew nalezy przykry¢ warstwa
urodzajnej ziemi. Po zakonczeniu budowy tymczasowe zabezpieczenia nalezy zdemontowa¢. Zaleca
sie rowniez, aby w strefie do 10 m od pni drzew nie skladowaé cementu, kruszywa, olejow, paliw
i lepiszczy, jako materiatdw powodujacych duze zageszczenie gruntu wzglednie niebezpiecznych dla
gleby w przypadku awarii, np. wycieku.

Charakter inwestycji powoduje, ze nie przewiduje si¢ wykonywania glebokich wykopdw,
ktore moglyby by¢ putapka dla drobnych zwierzat. Jednakze dla potrzeb ochrony zycia drobnych
zwierzgt, w tym glownie gryzoni, ptazow i gadow, wskazuje sie na konieczno$¢ prowadzenia robdt
w sposob niepowodujacy tworzenia putapek bez wyjscia - wszelkie wykopy powinny zostaé
zabezpieczone tak, aby podczas przerw w prowadzeniu prac nie stwarzaly mozliwosci uwiezienia
zwierzat (np. w wykopach uksztattowa¢ skarpe umozliwiajacg wyjscie zwierzgcia). Wg autora Karty
wplyw inwestycji na te zwierzeta, obejmujacy ploszenie i utrudnienia w przemieszczaniu sig, stanowi
minimalng (praktycznie pomijalng) czes¢ jej oddzialywania na wiasciwe funkcjonowanie populacji.
Te gatunki zwierzat beda funkcjonowaé w sposob bezpieczny, a przebudowana droga nie zmieni
w sposob negatywny warunkow ich bytowania.

Tereny biologicznie czynne zniszczone w trakcie realizacji inwestycji (np. rowy trawiaste),
ktére nie zostang zabudowane droga lub infrastrukturg towarzyszaca, beda przywrdcone do stanu
pierwotnego poprzez proces rekultywacji i obsianie trawami lub nasionami tzw. taki kwietne;j.

Po analizie informacji przedstawionych w Karcie informacyjnej przedsiewzigcia mozna
stwierdzié, ze zaproponowane rozwigzania techniczne i organizacyjne pozwola zagwarantowaé
uodpornienie na negatywne zjawiska towarzyszace zmianom klimatu, a z uwagi na skale
przedsiewziecia oraz jego charakter, oddziatywania przedsigwzigcia na klimat nie beda znaczace
w skali zar6wno lokalnej jak i globalnej.

Uwzgledniajac informacje zawarte w Karcie informacyjnej przedsiewzigcia oraz fakt,
iz przedsiewziecie znajduje si¢ poza obszarami objetymi ochrong mozna stwierdzi¢, iz planowana




inwestycja nie bedzie miala negatywnego wplywu na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000,
nie wplynie na spdjnos¢ i integralnos¢ obszaréw Natura 2000 i ich powigzania z innymi obszarami.
Przedmiotowe przedsigwzigcie nie bedzie powodowato utraty lub fragmentacji kluczowych siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ochrony ktorych wyznaczone zostaly
ww. obszary ochrony oraz nie wplynie na ograniczenie naturalnego zasiegu siedlisk przyrodniczych
i liczebnosci gatunkdw wystepujacych na ww. obszarach.

Biorgc pod uwage informacje zawarte w Karcie informacyjnej przedsiewziecia nalezy
wykluczy¢ negatywny wplyw analizowanej inwestycji na bior6znorodnos¢.

Ze wzgledu na charakter przedmiotowej inwestycji, jej lokalizacje i wielko$¢ oraz
przewidywane emisje, nie przewiduje si¢ zadnych transgranicznych oddzialywafi planowanego
przedsiewziecia na srodowisko.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajoéw i ilo$ci znajdujacych si¢ substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym Iub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138).

Inwestycja potozona jest poza obszarami narazonymi na zagrozenia katastrof naturalnych —
nie wystgpuja w tym rejonie tereny aktywne sejsmicznie, nie jest to rowniez obszar sprzyjajacy
wystepowaniu huraganow i trab powietrznych.

Informacje zawarte w Karcie informacyjnej pozwalaja stwierdzi¢, ze analizowana inwestycja
polegajaca na przebudowie drogi powiatowej nie nalezy do inwestycji stwarzajgcych zagrozenie
katastrowg na etapie budowy, jak i eksploatacji. Niewielka skala przedsiewziecia, mala intensywno$é
ruchu drogowego, planowane zastosowanie nowoczesnych technologii i przepiséw BHP tak w trakcie
budowy, jak réwniez doswiadczenie Wykonawcy w zakresie realizacji robot budowlanych gwarantujg
brak zagrozenia wystapieniem katastrofy budowlanej. Zastosowanie wysokiej jakosci materialoéw oraz
opracowany przez do$wiadczony zespol projekt budowalny zagwarantuje rowniez bezproblemows
eksploatacje inwestycji.

Planowana realizacja inwestycji w powiazaniu z innymi przedsiewzieciami nie bedzie
powodowata oddziatywan, ktore mogltyby wywotac efekt skumulowany.

Z analizy informacji zawartych w Karcie informacyjnej przedsiewziecia wynika,
ze projektowana inwestycja nie wplynie na pogorszenia stanu srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi
pod warunkiem realizacji i eksploatacji obiektu zgodnie z zaleceniami rozwigzan technicznych
i organizacyjnych zawartymi w niniejszej decyzji, Karcie informacyjnej przedsiewziecia oraz zgodnie
z przepisami prawa obowiazujacymi dla tego rodzaju przedsigwziec.

Analiza szczegétowych uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. dot. ww. przedsiewzigcia pozwala na stwierdzenie, ze oddzialywania zwigzane
z faza realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia beda mialy charakter lokalny, krotkotrwaly
i odwracalny. Planowane do zastosowania rozwiazania techniczne i organizacyjne spowoduja,
ze przedmiotowe przedsigwzigcie nie bedzie powodowato przekroczen standardéw jakosci powietrza,
nie bedzie zrédtem o istotnym oddziatywaniu na klimat akustyczny i srodowisko gruntowo — wodne,
nie przewiduje si¢ tez znaczacego negatywnego wplywu na Srodowisko zwigzanego z emisjg
odpadow.

Bioragc powyzsze pod uwage stwierdzono, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia
nie spowoduje oddziatywania na $rodowisko w stopniu wymagajacym sporzadzenia szczegdtowe;j
oceny.

Niniejsza decyzja nie zwalnia Inwestora/Wnioskodawcy od uzyskania wymaganych
odrebnymi przepisami decyzji, uzgodnien lub zezwolen.

Przed wydaniem niniejszej decyzji zawiadomiono strony postepowania o jego zakonczeniu
i o mozliwodci zapoznania si¢ ze zgromadzonym w tej sprawie materialem dowodowym oraz
mozliwoscig wypowiedzenia si¢ w przedmiotowej sprawie (obwieszczenie podane si¢ do publicznej
wiadomosci poprzez wywieszenie na tablicy ogloszen w siedzibie Urzedu Miasta Miedzyrzec
Podlaski przy ul. Pocztowej 8 oraz poprzez umieszczenie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
Urzedu Miasta Miedzyrzec Podlaski). W wyznaczonym terminie strony nie wniosly uwag ani
wnioskow.

W tym stanie faktycznym i prawnym orzeczono jak wyzej.




POUCZENIE

Od niniejszej decyzji sluzy stronom prawo odwotania do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Biatej Podlaskiej za moim posrednictwem w terminie 14 dni, liczac od dnia jej
doreczenia.

Zgodnie z art. 127a ww. ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego, w trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzje. Z dniem
dorgczenia organowi o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig
ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

Skutkiem zrzeczenia si¢ odwotania jest brak mozliwosci zaskarzenia decyzji do organu odwolawczego
i wniesienia skargi do sagdu administracyjnego.

Zalgceznik Nr 1: Charakterystyka przedsigwziecia

Zwolniono z obowigzku zaplaty oplaty skarbowej na podstawie art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie
skarbowej (Dz. U. z 2023 r., poz. 2111).

Otrzymuja:
1. Powiat Bialski — Zarzad Drog Powiatowych

w Bialej Podlaskiej, ul. Sidorska 90A
reprezentowany przez Pelnomocnika:
Pana Marcina Kepe
2. Inne strony postepowania poprzez obwieszczenie
3. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
Wydziat Spraw Terenowych I
w Biatej Podlaskiej, ul. Warszawska 14
4. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
w Biatej Podlaskiej

ul. Warszawska 18, 21-500 Biata Podlaska Z up. Bdymistrza jasta
5. Panstwowe Gospodarstwo Wodne )
Wody Polskie Pafvel Lysanczuk

Zarzad Zlewni w Biatej Podlaskiej Z-ca Burmistrza Miasta
ul. Sitnicka 71, 21-500 Biata Podlaska
6. Aa.
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Zalgcznik Nr 1
do decyzji SR-X1.6220.5.2023 z dnia 31.01.2024 r.

Charakterystyka przedsiewziecia pod nazwa ,,Przebudowa drogi powiatowej
nr 11261l Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) — Szostka”

Planowane przedsigwziecie zlokalizowane jest w wojewodztwie lubelskim, pow. bialski,
na terenie miasta Miedzyrzec Podlaski. Polega przebudowie istniejacej drogi powiatowej nr 1126L
na terenie Miasta Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) na odcinku od ul. Kolejowej (tj. od dzialki ewid.
nr 38 w obrebie 4 Miasta Migdzyrzec Podlaski) do granicy Miasta Miedzyrzec Podlaski i Gminy
Miedzyrzec Podlaski. Przedmiotowa droga zlokalizowana jest na dziatce o nr ewid. 37 w obrebie 4 Miasta
Miedzyrzec Podlaski Pracami objety bedzie odcinek drogi o dlugosei ok. 1,5 km o nawierzchni twardej,
bitumiczne;j.

W chwili obecnej stan przedmiotowej drogi jest niedostateczny lub zty. Droga na odcinku objetym
inwestycja posiadajg na wigkszosci odcinka zniszczong nawierzchni¢ bitumiczng, w ktérej ubytki
uzupehiane byly wielokrotnie. Nawierzchnia wykazuje liczne uszkodzenia w postaci ubytkdw, spekan
liniowych i siatkowych (przecigzeniowych), koleinowanie, a pobocza s zawyzone co uniemozliwia
sprawne odprowadzanie wod opadowych z powierzchni jezdni drogowej i przyczynia si¢ do zwigkszenia
niebezpieczenstwa uzytkownikow drogi. Istniejaca jezdnia drogowa posiada zniszczong jezdni¢ drogowa
o szeroko$ci od 5,5 m do 6,0 m z czeSciowo zamulonymi rowami drogowymi i mato skutecznym
odwodnieniem, zjazdami i skrzyzowaniami drogowymi. Na czesci odcinka wzdtuz drogi wystepuje
jednostronny chodnik dla pieszych zlokalizowany za poboczem gruntowym. Szeroko$¢ chodnika wynosi
ok. 1,5 m. Stan techniczny chodnika jest niedostateczny. Wystepuja deformacje i ubytki nawierzchni.
Parametry techniczne drogi przed przebudowa:

- klasa techniczna drogi: ,,Z" (zbiorcza)

- kategoria ruchu: KR-2

- szerokosci jezdni: $rednio ok. 5,6 - 6,0 m (dwa pasy ruchu o szerokosciach ok. 2,8-3,0 m),
- szerokos¢ poboczy: od 0,75 do 1,5 m

- rowy przydrozne, trawiaste, w wigkszosci czgesciowo zamulone

- zjazdy indywidualne o zré6znicowanej nawierzchni (w wiekszosci gruntowa)

- przepusty na zjazdach w ciggu rowow o zréznicowanej konstrukeji i dlugosci

- skrzyzowania zwykle z drogami publicznymi

- odwodnienie powierzchniowe.

Planowane przedsiewziecie ma gtéwnie na celu wykonanie nowej nawierzchni jezdni drogowej
poprzez wzmocnienie konstrukcji jezdni wraz z wykonaniem lokalnego poszerzenia drogi do wymaganej
szeroko$ci, celem dostosowania jej na catej dtugosci do obowigzujacych przepiséw technicznych oraz
budowe chodnikow na catej dtugosci przebudowywanego odcinka.

Wraz z wykonaniem wzmocnienia jezdni drogowej przewiduje si¢ wykonanie prac polegajacych
na wykonaniu odwodnienia drogi poprzez nadanie wlasciwych spadkéw poprzecznych jezdni i poboczy,
budowie kanalizacji deszczowej, oczyszczeniu, regulacji i udroznieniu rowdw przydroznych, wymianie
przepustow na zjazdach i elementow przepustow pod korpusem drogi powiatowej, jak réwniez wykonaniu
innych elementow ktore beda konieczne celem zapewnienia wlasciwego i skutecznego odwodnienia drogi
powiatowe;j.
Wstepnie zatozono nastepujgce wytyczne dla rozwigzan projektowych:

e wykonanie jezdni drogowej o szerokosci 6,0 m poprzez wzmocnienie istniejacej konstrukcji
i lokalnym jej poszerzeniem do wymaganej szerokosci,
zapewnienie ciggoéw dla pieszych (chodnikéw) wzdhuz calego odcinka drogi,
przebudowe skrzyzowan z drogami publicznymi,
przebudowe lub budowe elementéw odwodnienia drogi,
budowe kanalizacji deszczowe;j,
przebudowe zjazdow wraz z wymiang przepustow pod zjazdem w ciggu rowow,
wykonanie peronow autobusowych i zatok autobusowych,
likwidacja kolizji z infrastrukturg techniczng nie zwigzang z droga,
budowa kanatu technologicznego.




Parametry techniczne drogi po przebudowie:
- klasa drogi: ,,Z"
- kategoria ruchu: KR-3
- predkos¢ projektowana: 40 km/h
- liczba jezdni: 1
- liczba pasow ruchu: 2
- szeroko$¢ jezdni: 6,0 m
- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,0 m
- szeroko$¢ chodnikéw: 2,0 m lub 1,5 m
- szeroko$¢ poboczy: 1,0.

Wraz z przebudowg drogi powiatowej nastgpi poprawa parametrow geometrycznych
i technicznych drogi, minimalizacja oddzialywania na srodowisko, zmniejszenie zapylenia generowanego
przez pojazdy poruszajace si¢ drogg, wzrost bezpieczefistwa pieszych, rowerzystow i poruszajacych sig
pojazdow samochodowych dzieki wyeliminowaniu zagrozenia w postaci kolein i ubytkéw nawierzchni,
a tym samym zmniejszenie ryzyka powstawania wypadkdéw i kolizji, ktore moga mie¢ negatywne skutki
dla s$rodowiska. Ponadto realizacja przedsigwzigcia przyczyni si¢ do poprawy komfortu jazdy
i jednoczesnie zwigkszy bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz pieszego, a wigc wplynie pozytywnie na
zdrowie i zycie uzytkownikow drogi oraz Srodowiska.
Wraz z wyzej wymienionymi celami gtéwnymi przebudowa drogi umozliwi zmniejszenie emisji hatasu,
drgan i zanieczyszczen powietrza.

Z up. Burmistrza Miasta

Pa
Z-caB istrza Miasta




